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40. 반정교

40.1 시설물의 개요

본 시설물은 경상북도 영천시 북안면 반계리(상주영천고속도로 93.728~94.093km)에 위치한 

교량으로서 총 연장 365.0m, 폭 24.3m, 왕복 4차로로 시공되어 있다.

40.1.1 일반사항

【표 40.1.1】반정교 일반사항

구    분 내        용 구    분 내        용

시설물번호 BR2017-0000263 관리번호 SY BR.40

시설물위치 경상북도 영천시 북안면 반계리 준공년월일 2017. 06. 27

관리이정 93.728∼94.093km 공사이정 9.070~9.435km

설계하중 DB-24 노 선 명 고속국도 301호선 

제원

연장 L=365.0m, (45m+4@55m+2@50m=365m)

폭 B=24.3m, 4차로

구조

형식

상부 PUS GIRDER (강교 개구제형)
기초

형식

교 각 교 각

하부 T형 교각식(T) 교 대 교 대

교량받침 면진받침(EQS) 신축이음 핑거

교차시설물 북안천, 국도4호선 통과높이 6.5m

부착시설내용 -

시 공 자 대림산업(주) 관리주체 상주영천고속도로(주)
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40.1.2 위치도 및 전경사진

산하교

단포교

내포교

대성교

반정교
영천JTC R-A교

영천JTC R-B교

Span번호 조사방법 및 접근성 조사기간 비고

S1~S7 도보, 굴절작업차 2025.09.09.~2025.10.31.

【그림 40.1.1】위치도
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교면포장 전경 신축이음 전경

바닥판하면 전경 교량받침 전경

교대 전경 교각 전경

【그림 40.1.2】부재별 현황
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40.1.3 시설물 일반도
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가설 방법에 따라 마지막 작업에서 부재 폐합 오차가 발생할

위치 및 크기를 결정하여 제작시 반영해야 한다

방법(특허 제 948358호)을 적용하여 설계된 교량으로써 특허권자

신축이음장치 설치부의 단면은 강상형 제작전에 공급

강교 운반시 운반 대차의 구조및 싣기방법에 유의하고, 운반

수 있으므로 가설 계획시 충분히 검토하여야 한다

또한, LIFTING LUG의 위치를 크레인의 거치위치, BLOCK의 

에게 시공권한이 있다.

업체로부터 관련제원을 확인하여 감독원(감리원)의 승

도중손상이 가지않도록 하여야 한다

지점 및 단부 DIAPHRAGM은 종경사의 영향을 고려하여 중력

무게중심등을 고려하여 거더의 수평 스터럿이 있는 구간내에

인하에 변경할 수 있다

단면도의 치수중 높이는 상판 하면과 하판 상면 기준임

방향으로 설치하여야 한다

두도록 하여야 한다.

각 용접부의 용접 검사는 KSB-0845, KSB-0816를 만족

모든 시험, 측정설비 및 장비는 공인기관의 교정검사를

수직보강재의 부착방법(2010년 도로교 설계기준. 3.8.5.3)

하는 용접이 될 수 있도록 한다

필하여야하며 교정검사 필증은 설비, 장비에 부착하고 성적서

1) 지점부와 같은 집중하중을 받는 위치에 설치되는 수직

강교 가설시 하중의 불균형, 전도, 선회 등에 특히 주의

주부재(SM520B)와 부부재(SM400B)를 용접하는 곳은

를 감독원에게 제출하여여 한다

  보강재는 완전용입홈용접으로 양쪽 플랜지에 접합시킨다

하여야 한다

고강도용접을 하여야 한다

모든 치수는 mm단위이며, 15°C 기준이므로 강재 제작시 온

2) 다이아프램이나 수직브레이싱 등의 거세트판으로도

강교 공작도 작성은 공사기본도, 공사시방서 및 도로교표준

부재의 조립후에 도장면이 되거나 외부에 자유단이 되는

도보정을 행하여야한다

  사용되는 중간수직보강재는 양쪽 플랜지에 볼트나

시방서에 언급된 내용에 준하여 수행하되 불일치 사항이나

절단면의 각은 반경 1mm 이상의 둥근형의 모서리 갈기를

볼트 접합되는 현장 이음부 접촉면의 경우 녹이나 흙피는

  용접으로 접합시킨다

명확하게 정의를 내려야할 사항들은 공작도 작성중에 발주처와

 하고, 기타 자유단은 반경 0.5mm이상의 둥근면으로 갈거

블라스팅등으로 제거하여야하며 전처리 도료나 녹막이 도료를

3) 수직보강재 용접단부와 인장플랜지 용접단부와는 복부판

협의 및 승인과정을 거쳐 확정 및 제작시 반영되어야 한다

나 또는 0.5mm 정도의 모따기를 한다

도장하지 않아야 한다

  두께의 4배 이상 6배 이하의 간격을 띄워야 한다

브레이싱 설치시 SPLICE BOLT와의 간섭이 발생하지 않도록
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지간구성

변단면

총길이

복부판

수직보강재

(영천방향)

S = 1 : 100

강 상 형 일 반 도 (1)

강 상 형 일 반 도 (1)

10-07-052

334.9 66(t =14mm)

평 면 도
S = 1 : 100

노트 사항

1.

7.

14.

22.

2.

8.

18.

15.

3.

9.

16.

10.

4.

11.

17.

19.

5.

12.

20.

6.

13.

21.

개구제형 PU S 거더 제작시 평면선형도와 종단경사를 참조하여

주부재의 홈용접과 필릿용접의 양단에는 반드시 엔드텝을

SHOP  DR AWI NG 승인시 설계도상의 치수와 SHOP  DR AWING

4 ) 바닥판과 접하는 인장플랜지에는 수직보강재를 용접으로

현장여건에 맞게 조정한다.

제작하여야 한다

설치하여야 한다

상의 치수를 반드시 확인 대조하고 용접이음의 형식에

  접합시킨다

본 교량은 부등지간장 또는 등지간장을 가지는 스틸박스 연속교 및

SOL E PL AT E 제작시 GI RD ER의 종단경사를 고려하여

강교 운송중 손상의 우려가 있는 곳은 목재 혹은 앵글등으로

대해서도 검토하여야 한다

강재 운반 및 설치시 필요한 LIF TI NG L UG는 강교 제작자가

이의 시공방법(특허 제 97 55 39호) 스틸박스 거더교 및 이의 시공

제작하여야 한다

견고하게 포장하여 부재가 파손되지 않도록 유의 하여야 한다

가설 방법에 따라 마지막 작업에서 부재 폐합 오차가 발생할

위치 및 크기를 결정하여 제작시 반영해야 한다

방법(특허 제 948 35 8호)을 적용하여 설계된 교량으로써 특허권자

신축이음장치 설치부의 단면은 강상형 제작전에 공급

강교 운반시 운반 대차의 구조및 싣기방법에 유의하고, 운반
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수 있으므로 가설 계획시 충분히 검토하여야 한다

또한, L IF TING  L UG의 위치를 크레인의 거치위치, BLOCK의 

에게 시공권한이 있다.

업체로부터 관련제원을 확인하여 감독원(감리원)의 승

도중손상이 가지않도록 하여야 한다

지점 및 단부 DIA PH RAGM은 종경사의 영향을 고려하여 중력

무게중심등을 고려하여 거더의 수평 스터럿이 있는 구간내에

인하에 변경할 수 있다

단면도의 치수중 높이는 상판 하면과 하판 상면 기준임

방향으로 설치하여야 한다

두도록 하여야 한다.

각 용접부의 용접 검사는 KS B-0 845 , KSB-0816를 만족

모든 시험, 측정설비 및 장비는 공인기관의 교정검사를

수직보강재의 부착방법(2010년 도로교 설계기준. 3.8.5.3)

하는 용접이 될 수 있도록 한다

필하여야하며 교정검사 필증은 설비, 장비에 부착하고 성적서

1) 지점부와 같은 집중하중을 받는 위치에 설치되는 수직

강교 가설시 하중의 불균형, 전도, 선회 등에 특히 주의

주부재(SM5 20 B)와 부부재(SM40 0B)를 용접하는 곳은

를 감독원에게 제출하여여 한다

  보강재는 완전용입홈용접으로 양쪽 플랜지에 접합시킨다

하여야 한다

고강도용접을 하여야 한다

모든 치수는 mm단위이며, 15°C 기준이므로 강재 제작시 온

2) 다이아프램이나 수직브레이싱 등의 거세트판으로도

강교 공작도 작성은 공사기본도, 공사시방서 및 도로교표준

부재의 조립후에 도장면이 되거나 외부에 자유단이 되는

도보정을 행하여야한다

  사용되는 중간수직보강재는 양쪽 플랜지에 볼트나

시방서에 언급된 내용에 준하여 수행하되 불일치 사항이나

절단면의 각은 반경 1m m 이상의 둥근형의 모서리 갈기를

볼트 접합되는 현장 이음부 접촉면의 경우 녹이나 흙피는

  용접으로 접합시킨다

명확하게 정의를 내려야할 사항들은 공작도 작성중에 발주처와

 하고, 기타 자유단은 반경 0.5 mm이상의 둥근면으로 갈거

블라스팅등으로 제거하여야하며 전처리 도료나 녹막이 도료를

3) 수직보강재 용접단부와 인장플랜지 용접단부와는 복부판

협의 및 승인과정을 거쳐 확정 및 제작시 반영되어야 한다

나 또는 0. 5m m 정도의 모따기를 한다

도장하지 않아야 한다

  두께의 4배 이상 6배 이하의 간격을 띄워야 한다

브레이싱 설치시 SP LI CE  B OL T와의 간섭이 발생하지 않도록
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【그림 40.1.5】거더 일반도



상주영천고속도로 2024~2025년 시설물 안전점검 용역(25년 하반기 정밀안전점검) 40. 반정교
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다 웰 바 L=600mm

접속 슬래브

스치로폴

아스팔트 채움500

2000

접속 SLAB

슬 래 브

L OF 교좌장치

300

상주방향

노트 사항

암반과부착을강화하여야한다            .

콘크리트타설전에굴착면의부석및토사는완전히제거하여야하며  9.                 

받침 상세는받침 상세도를참고시공한다  8.   ANCHOR          .

받침 하단이정확히수평이되도록설치하여야한다  7.   SOLE PLATE            .

모든구조물의예각부는모따기를 하여야함  6.          (20mmX20mm).

또는무수축몰탈로 받침장치높이를조정하여야한다                .

받침장치설치시 설계도와도면이상이할시는구체콘크리트  5.             

교량받침을변경시는감독관의승인을득한후시행하여야한다  4.                .

기초콘크리트는지지층에지하수가없는상태에서타설하여야한다  3.              .

구체콘크리트설계기준강도는 이다  2.         fck = 24 MPa  .

모든구조물의치수는 단위임  1.       mm    .
연단거리 테이블
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반정교 교대(상주방향-A1) 일반도
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지지거리

S' = 595mmS = 200 + 5.0L = 200 + 5.0 X 45.0 = 425mm연단거리

적용거리도로교설계기준 구분 
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반정교 교대 일반도

S = 1 : 50

10-07-332

반정교 교대(영천방향-A1) 일반도

(영천방향-A1)

노트 사항

암반과부착을강화하여야한다            .

콘크리트타설전에굴착면의부석및토사는완전히제거하여야하며  9.                 

받침 상세는받침상세도를참고시공한다  8.   ANCHOR          .

받침 하단이정확히수평이되도록설치하여야한다  7.   SOLE PLATE            .

모든구조물의예각부는모따기를하여야함  6.          (20mmX20mm).

또는무수축몰탈로받침장치높이를조정하여야한다                .

받침장치설치시설계도와도면이상이할시는구체콘크리트  5.             

교량받침을변경시는감독관의승인을득한후시행하여야한다  4.                .

기초콘크리트는지지층에지하수가없는상태에서타설하여야한다  3.              .

구체콘크리트설계기준강도는 이다  2.         fck = 24 MPa  .

모든구조물의치수는 단위임  1.       mm    .
연단거리 테이블
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【그림 40.1.6】교대 일반도
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(상주방향-P1)
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설 계 하 중          : DB-24, DL-24

철근 항복 강도      : fy = 400 MPa

콘크리트설계기준강도: fck = 27 MPa

설 계 법 강도설계법           : 

모든 구조물의치수는 단위임 1.       mm    .

구체 콘크리트설계기준강도는 이다 2.          fck = 27 MPa  .

기초콘크리트는지지층에지하수가없는상태에서타설하여야한다 3.              .

교량받침을변경시는감독관의승인을득한후시행하여야한다 4.                .

받침장치설치시 설계도와도면이상이할시는구체콘크리트 5.             

또는무수축몰탈로받침장치높이를조정하여야한다               .

모든 구조물의예각부는모따기를하여야함 6.           (20mmX20mm).

받침 하단이정확히수평이되도록설치하여야한다 7.    SOLE PLATE            .

받침 상세는받침상세도를참고시공한다 8.   ANCHOR          .

콘크리트타설전에굴착면의부석및토사는완전히제거하여야하며 9.                 

암반과부착을강화하여야한다           .
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적용거리도로교설계기준 구분 

2222221.1451.1450.0572

2222221.1101.1100.0571

T2T1TWLS(%)NO.

431200010001000200010001000825860223005059110.3632

431200010001000200010001000775825222825077110.6161

EC6C5C4C3C2C1BAh4h3h2h1EL.'X'교량받침NO.

EL. "X"

h
1

2.700

1.3501.350

h2

90
.0
00

˚

S=1:30

S=1:100

S=1:100 S=1:100

S=1:100

S=1:30

S=1:100

평면도

정면도 단면도

기초 평면도

솔플레이트 상세 

솔플레이트 상세 TABLE

기둥 단면도 A-A 

문 철 현노 달 환 오 민 환

설 계 하 중          : DB-24, DL-24

철근 항복 강도      : fy = 400 MPa

콘크리트설계기준강도: fck = 27 MPa

설 계 법 강도설계법           : 

(영천방향-P1)

반정교 교각(영천방향-P1) 일반도 (1)

반정교 교각 일반도 (1)

S  = 1 : 50
10-07-344

모든 구조물의치수는 단위임 1.        mm    .

구체 콘크리트설계기준강도는 이다 2.          fck = 27 MPa  .

기초콘크리트는지지층에 지하수가없는상태에서타설하여야한다 3.               .

교량받침을변경시는 감독관의승인을득한 후시행하여야한다 4.                 .

받침장치 설치시설계도와도면이상이할시는구체콘크리트 5.              

또는무수축 몰탈로받침장치높이를조정하여야한다                 .

모든 구조물의예각부는모따기를하여야함 6.           (20mmX20mm).

받침 하단이정확히수평이되도록설치하여야한다 7.    SOLE PLATE            .

받침 상세는받침상세도를참고시공한다 8.    ANCHOR          .

콘크리트 타설전에굴착면의부석및토사는완전히제거하여야하며 9.                  

암반과부착을강화하여야한다             .
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【그림 40.1.7】교각 일반도
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반정교(상주방향) 교량받침 배치도
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반정교 교량받침 배치도

교 량 받 침  배 치 도

(상주방향)

 1. 면진교좌장치 적용 교량임.
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 1.  면진교좌장치 적용 교량임.

NOTE

교 량 받 침  좌 표

범 례

교 량 받 침  리 스 트

반정교 교량받침 배치도

교 량 받 침  배 치 도

(영천방향)

110000000계

10000000
3000 kN

3

10000002계

10000002일방향 면진
2500 kN

계지점8지점7지점6지점5지점4지점3지점2지점1구  분

일반각도계Z좌표Y좌표X좌표교량받침구분일반각도계Z좌표Y좌표X좌표교량받침구분

지점6지점5

일반각도계Z좌표Y좌표X좌표교량받침구분일반각도계Z좌표Y좌표X좌표교량받침구분일반각도계Z좌표Y좌표X좌표

200618.337269335. 4941

223° 00' 53.4"EL.  109.883200653. 678269378.1442

224° 35' 25.7"EL.  110.273200693. 174269416.0232226° 09' 58.0"EL. 110.363200731.614269454. 9742227° 26' 02.8"EL.  111.165200761. 762269487.0782

223° 00' 53.4"EL.  110.143200659. 020269372.4181

224° 35' 25.7"EL.  110.533200698. 671269410.4471226° 09' 58.0"EL. 110.616200737.262269449. 5511227° 26' 03.1"EL.  111.400200767. 531269481.7831

일방향 면진

가동분리 면진

고정분리 면진

계

7000 kN

가동분리 면진

고정분리 면진

1

1

0

0

1

0

1

0

1

0

1

0

1

0

1

0

1

0

1

0

1

1

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

3

1

2

4

2

4

계

7000 kN

1 0 0 0 0 10 0 2

0 1 1 1 1 00 0 4

계

계

8000 kN

8000 kN

1 0 0 0 0 10 0 2

0 1 1 1 1 00 0 4

2

1

2

1

2

1

2

1

55.000

가동분리 면진

일방향 면진

고정분리 면진

구분기호

6549. 93550. 00055. 000

M
a
tc

h-
L
in

e

X :  269448.3075

Y :  200730.0273
X :  269456.4972

Y :  200700.1597
X :  269408.9369

P2

Y :  200699.9315
X :  269409.1683

Y :  200691.6299
X :  269417.5894

P3

Y : 200660.4659

X : 269370.8683

Y :  200660.2442

X :  269371.1060

Y : 200652.1773

X :  269379.7521

Y : 200619.5252
X : 269334.1491

P4Y :  200611.6962
X :  269343.0112

Y :  200619.7404
X :  269333.9056

Y :  200570.4772
X :  269306.5970

P5

Y :  200578.5214
X :  269297.4914

Y : 200578.3062
X :  269297.7349

Y :  200541.0496
X :  269264.3875

P6Y :  200533.0054
X :  269273.4932

Y :  200540.8344
X :  269264.6311

P7

2
.2

2
9

7
.8

30
1
.7

9
5

1
1
.8

5
4

Y :  200495.5143
X :  269240.4112

Y : 200503.5778
X :  269231.2837

Y : 200503.3626
X : 269231.5273

교량받침구분

지점3지점2지점1

도 면 명축   척

확인자검토자작성자내    용날    짜개정번호

설   계   회   사

도면번호

문 철 현노 달 환 오 민 환

일반각도계Z좌표Y좌표X좌표교량받침구분일반각도계Z좌표Y좌표X좌표교량받침구분

지점8지점7

일반각도계Z좌표Y좌표X좌표교량받침구분

지점4

221° 27' 30.2"EL. 106.832200497.451269239. 1482221° 27' 30.2"EL.  107.565200534. 462269271.8442

221° 27' 30.2"EL.  108.413200571. 934269304.9482221° 27' 30.2"EL. 109.300200613.153269341. 3622

221° 27' 30.2"EL. 107.028200502.635269233. 2801221° 27' 30.2"EL.  107.742200539. 646269265.9761

221° 27' 30.2"EL.  108.595200577. 118269299.0801221° 27' 30.2"EL. 109.483

S = NONE
10-07-008

반정교(영천방향) 교량받침 배치도

【그림 40.1.8】교량받침 배치도
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【그림 40.1.9】바닥판하면 배근도
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【그림 40.1.10】교대 배근도
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【그림 40.1.11】교각 배근도



상주영천고속도로 2024~2025년 시설물 안전점검 용역(25년 하반기 정밀안전점검) 40. 반정교

반정교- 15

40.2 자료수집 및 분석

본 과업대상 구조물의 건설당시 주요 현황을 파악하기 위해 “상주영천고속도로 민간투자산업 

건설공사 10공구”의 설계 및 준공도서 등을 검토하여 주요 현황을 요약하여 수록하였다.

40.2.1 준공도면(시설물의 준공도서 검토 분석)

과업대상시설물의 준공도면 및 현장 측정 비교검토 결과, 준공도면과 미미한 차이가 있으나 측

정방법 및 측정자에 의한 오차로 대체적으로 준공도면과 일치하는 것으로 확인되었다.

【표 40.2.1】시설물의 준공도서 검토 분석

부재
준공도면

(mm)

현장 실측

(mm)
부재

준공도면

(mm)

현장 실측

(mm)

바닥판하면 폭 24,280 24,290
하부플랜지 

두께
10 10

바닥판하면 

두께
440 450 교대 폭 12.460 12,465

거더 높이 2,330 2,340 교각 폭 11,000 11,000

거더 하면 1,980 1,980
난간 및 연석 

높이
1,320 1,330

도보점검을 이용한 부재치수 현장측정 굴절작업차를 이용한 부재치수 현장측정

【사진 40.2.1】부재 현장측정 전경
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40.2.2 설계자료 검토

가. 지형 및 지질
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나. 지반 및 지질 조사보고서
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다. 구조계산서 및 내진설계  
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40.2.3 시설물 점검이력

대상시설물은 1종 시설물로서 준공이후 기준에 따라 정기안전점검, 정밀안전점검을 지속적으로 

실시해 왔으며, 이력사항은 다음과 같다.

【표 40.2.2】반정교 점검이력사항

번

호
기  간

점검진단

기관명

책임

기술자
점검종류 점검 결과

안전

등급

1
2017.11.13  

~2017.12.28

(주)명성엔

지니어링
인승철

정기안전

점검

반정교의 주요  손상현황으로는 교면포장 

균열, 파손, 난간 균열, 신축이음 후타재 

파손, 차수판 볼트 파손, 받침장치의 

받침몰탈 균열, 받침몰탈 및  

받침콘크리트 파손, 교대 균열, 조인트 

실란트 파손, 교각 균열 및 망상균열, 

파손 등의 손상이 조사되었다. 기 발생한 

손상은 주의관찰 및  내구성 확보 차원의 

보수가 필요하다.

양호

2
2018.05.28 

~2018.06.29

(주)명성엔

지니어링
인승철

정기안전

점검

반정교의 주요 손상현황으로는 교면포장 

균열, 파손,  난간 균열, 거더내부 

이물질퇴적, 신축이음 후타재 파손, 

차수판 볼트파손, 받침장치의 무수축몰탈 

균열, 무수축몰탈 및 받침콘크리트 파손,  

교대 균열, 조인트 실란트 파손, 교각 

균열 및 망상균열, 파손 등의 손상이 

조사되었다. 기 발생한 손상은 주의관찰 

및 내구성 확보 차원의  보수가 

필요하다.

양호

3
2018.10.23 

~2018.12.14

(주)명성엔

지니어링
인승철

정기안전

점검

반정교의 주요 손상현황으로는 교면포장 

균열, 파손,  난간 균열, 거더내부 

이물질퇴적, 신축이음 후타재 파손, 

차수판 볼트파손, 받침장치의 무수축몰탈 

균열, 무수축몰탈 및 받침콘크리트 파손,  

교대 균열, 조인트 실란트 파손, 교각 

균열 및 망상균열, 파손 등의 손상이 

조사되었다. 기 발생한 손상은 주의관찰 

및 내구성 확보 차원의  보수가 

필요하다.

양호

4
2019.03.18 

~2019.05.28

(주)명성엔

지니어링
인승철

정기안전

점검

반정교의 외관조사 결과, 교면포장 균열, 

파손, 난간  균열 및 백태, 신축이음 

후타재 균열, 파손, 차수판 볼트 

체결불량, 교량받침 무수축몰탈 및 

받침콘크리트 균열, 무수축몰탈 파손, 

거더외부  하부 플렌지 변형, 교대 균열, 

조인트 실란트 파손, 교각 균열 및 

망상균열, 파손 등의 손상이 조사되었다. 

기 발생한 손상은 주의관찰 및  내구성 

확보 차원의 보수가 필요할 것으로 

판단된다.

양호
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【표 40.2.2】반정교 점검이력사항(계속)

번

호
기  간

점검진단

기관명

책임

기술자
점검종류 점검 결과

안전

등급

5
2019.09.16  

~2019.12.27

(주)명성엔

지니어링
장진원

정밀안전

점검

금회정밀안전점검결과를바탕으로반정교에

발생한손상의진전을방지하고,보수를통한

구조물의내구성확보를위한적절한조치가필

요하다.

이상과같이자료조사,외관조사,내구성조사

등의결과를분석하여평가된구조물의상태평

가결과를종합적으로평가한안전등급은「기

능발휘에는지장이없으나경미한손상,결함,

열화등이발생하여내구성증진을위해부분적

으로보수가필요한상태」인「B」등급으로

평가되었다.구조적인손상및결함은없는것

으로판단되어별도의정밀안전진단은필요없

을것으로판단되며,본보고서에제시된방안

으로보수를시행하고지속적인유지관리를실

시한다면구조물의사용성을확보하는데문제

가없을것으로사료된다.

B등급

6
2020.05.12 

~2020.06.30

(주)명성엔

지니어링
인승철

정기안전

점검

반정교의 외관조사 결과, 교면포장 

망상균열, 난간 균열  및 백태, 신축이음 

후타재 균열, 차수판 볼트 체결불량, 

교량받침 무수축몰탈 및 받침콘크리트 

균열, 무수축몰탈 파손, 거더외부 하부 

플렌지  변형, 교대 균열, 조인트 실란트 

파손, 교각 균열 및 망상균열, 파손 등의 

손상이 조사되었다. 기 발생한 손상은 

주의관찰 및 내구성 확보  차원의 보수가 

필요할 것으로 판단된다.

양호

7
2020.08.31 

~2020.12.31

(주)명성엔

지니어링
인승철

정기안전

점검

반정교의 외관조사 결과, 교면포장 

망상균열, 난간 균열  및 백태, 신축이음 

후타재 균열, 차수판 볼트 체결불량, 

교량받침 무수축몰탈 및 받침콘크리트 

균열, 무수축몰탈 파손, 거더외부 하부 

플렌지  변형, 교대 균열, 조인트 실란트 

파손, 교각 균열 및 망상균열, 파손 등의 

손상이 조사되었다. 기 발생한 손상은 

주의관찰 및 내구성 확보  차원의 보수가 

필요할 것으로 판단된다.

양호
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【표 40.2.2】반정교 점검이력사항(계속)

번

호
기  간

점검진단

기관명

책임

기술자
점검종류 점검 결과

안전

등급

8
2021.03.08  

~2021.06.07

(주)명성엔

지니어링
장진원

정기안전

점검

반정교(10공구)의  외관조사 결과, 

교면포장 망상균열, 난간 균열 및 백태, 

신축이음 후타재 균열, 차수판 볼트 

체결불량, 교량받침 무수축몰탈 및 

받침콘크리트  균열, 무수축몰탈 파손, 

거더외부 하부 플렌지 변형, 교대 균열, 

조인트 실란트 파손, 교각 균열 및 

망상균열, 파손 등의 손상이  조사되었고, 

신축이음 후타재 파손에 대한 보수가 

실시되었다. 기 발생한 손상은 주의관찰 

및 내구성 확보 차원의 보수가 필요할 

것으로  판단된다.

양호

9
2021.08.25 

~2021.12.10

(주)명성엔

지니어링
장진원

정밀안전

점검

？바닥판하면균열(0.3mm미만),누수흔적

박락및철근노출,균열부백태

？거더강재변형,도장손상,긁힘

？가로보상태양호

？교대망상균열,누수흔적,백태,실란트이격

？교각균열(0.3mm미만),망상균열,박락,박

리,파손,재료분리

？교량받침받침몰탈균열(0.3㎜미만),박리

/박락,들뜸

？신축이음후타재균열,이격,본체이물질퇴

적,차수판볼트,앵커탈락

？교면포장포장부균열및망상균열,재료분

리,파손

？배수시설상태양호

？방호벽망상균열,백태,균열부백태

B등급

10
2022.05.16 

~2022.06.24

(주)명성엔

지니어링
정지운

정기안전

점검

-교면포장망상균열,포장균열,재료분리,포

장파손

-방호벽균열부백태,망상균열,백태

-신축이음후타재균열,이격,본체이물질퇴

적,차수판볼트탈락

-받침장치균열(폭0.3㎜미만),무수축몰탈

균열,들뜸,박리,박락,받침콘크리트균열

-바닥판하면박락및철근노출,균열(폭0.3

㎜미만),균열부백태,누수

-거더강재변형,도장손상,긁힘

-교대망상균열,누수흔적,백태,실란트이격

-교각균열(폭0.3㎜미만),망상균열,박리,

박락,파손,재료분리,폐콘크리트퇴적

양호
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【표 40.2.2】반정교 점검이력사항(계속)

번

호
기  간

점검진단

기관명

책임

기술자
점검종류 점검 결과

안전

등급

11
2022.09.19  

~2022.11.30

(주)명성엔

지니어링
이상훈

정기안전

점검

-교면포장망상균열,포장균열,재료분리,포

장파손

-방호벽균열부백태,망상균열,백태

-신축이음후타재균열,파손,이격,본체이물

질퇴적,차수판볼트탈락

-받침장치균열(폭0.3㎜미만),무수축몰탈

균열,들뜸,박리,박락,받침콘크리트균열

-바닥판하면박락및철근노출,균열(폭0.3

㎜미만),균열부백태,누수

-거더강재변형,도장손상,긁힘

-교대망상균열,누수흔적,백태,실란트이격

-교각균열(폭0.3㎜미만),망상균열,박리,

박락,파손,재료분리,폐콘크리트퇴적

양호

12
2023.04.03 

~2023.06.16

(주)명성엔

지니어링
정지운

정기안전

점검

-교면포장망상균열,포장균열,재료분리,포

장파손

-방호벽균열부백태,망상균열,백태

-신축이음후타재균열,파손,이격,본체이물

질퇴적,차수판볼트탈락

-받침장치균열(폭0.3㎜미만),무수축몰탈

균열,들뜸,박리,박락,받침콘크리트균열

-바닥판하면박락및철근노출,균열(폭0.3

㎜미만),균열부백태,누수

-거더강재변형,도장손상,긁힘

-교대망상균열,누수흔적,백태,실란트이격

-교각균열(폭0.3㎜미만),망상균열,박리,

박락,파손,재료분리,폐콘크리트퇴적

양호

13
2023.07.03 

~2023.12.08

(주)명성엔

지니어링
이상훈

정밀안전

점검

？바닥판하면균열(0.3㎜미만),박락및철근

노출,균열부백태,데크플레이트균열등

？거더변형및도장박락,긁힘등

？가로보및세로보상태양호

？교대망상균열,백태,누수흔적,실란트이격

등

？교각균열(0.3㎜미만),망상균열,재료분리

,박리,박락,파손,표면열화,폐콘크리트퇴적

등

？교량받침무수축몰탈균열(0.3㎜미만),들

뜸,박리받침콘크리트균열(0.3㎜미만),Plat

e부식등

？신축이음후타재균열(0.3㎜미만),파손,이

물질퇴적,차수판앵커탈락등

？교면포장망상균열,망상균열및재료분리,

포장균열,파손등

？배수시설배수관누수,배수구막힘등

？방호벽균열부백태,망상균열및백태,파손

등

？점검시설상태양호

B등급
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【표 40.2.2】반정교 점검이력사항(계속)

번

호
기  간

점검진단

기관명

책임

기술자
점검종류 점검 결과

안전

등급

14
2024.06.10 

~2024.06.28

(주)명성엔

지니어링
정지운

정기안전

점검

-교면포장망상균열및재료분리,포장균열,포

장파손등

-배수시설배수관누수,막힘등

-방호벽균열부백태,망상균열및백태등

-신축이음후타재균열,파손,본체이물질퇴적,

차수판앵커탈락등

-교량받침무수축몰탈균열,박리,박락,들뜸,받

침콘크리트균열등

-바닥판하면박락및철근노출,균열(0.3㎜미만

),데크플레이트균열(0.3㎜미만),균열부백태,

누수흔적등

-거더변형및도장박락,긁힘등

-교대망상균열,누수흔적,백태,실란트이격등

-교각균열(0.3㎜미만),망상균열,박리,박락,

파손,재료분리,폐콘크리트퇴적등

양호

15
2024.09.23 

~2024.12.03

(주)명성엔

지니어링
정지운

정기안전

점검

-교면포장망상균열및재료분리,포장균열,포

장파손등

-배수시설배수관누수,막힘등

-방호벽균열부백태,망상균열및백태등

-신축이음후타재균열,파손,본체이물질퇴적,

차수판앵커탈락등

-교량받침무수축몰탈균열,박리,박락,들뜸,받

침콘크리트균열등

-바닥판하면박락및철근노출,균열(0.3㎜미만

),데크플레이트균열(0.3㎜미만),균열부백태,

누수흔적등

-거더변형및도장박락,긁힘등

-교대망상균열,누수흔적,백태,실란트이격등

-교각균열(0.3㎜미만),망상균열,박리,박락,

파손,재료분리,폐콘크리트퇴적등

양호

16
2025.03.24 

~2025.06.18

(주)명성엔

지니어링
정지운

정기안전

점검

-교면포장망상균열및재료분리,포장균열,포

장파손

-배수시설배수관누수,막힘

-방호벽균열부백태,망상균열및백태

-신축이음후타재균열(0.3㎜미만),파손,본체

이물질퇴적,차수판앵커탈락

-교량받침무수축몰탈균열(0.3㎜미만),박리,

박락,층분리,받침콘크리트균열(0.3㎜미만),

   플레이트 부식

-바닥판하면박락및철근노출,균열(0.3㎜미만

),데크플레이트균열(0.3㎜미만),균열부백태,

   누수흔적 

-거더변형및도장박락,긁힘

-교대망상균열,누수흔적,백태,실란트이격

-교각균열(0.3㎜미만),망상균열,표면열화,

박리,박락,파손,재료분리,폐콘크리트퇴적

양호
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40.2.4 전차 정밀안전점검 실시결과(2023년12월)

구분 정밀안전점검 결과 비고

용역명 상주영천고속도로 시설물 안전·하자점검 및 성능평가 용역(정밀안전점검)

용역기간 2023-07-03 ~ 2023-12-08(일)

용역사 (주)명성엔지니어링

현장조사결과

∙ 바닥판하면 균열(0.3㎜미만), 박락 및 철근노출, 균열부백태, 데크플레이트 균열 등

∙ 거더 변형 및 도장박락, 긁힘 등

∙ 가로보 및 세로보 상태양호

∙ 교대 망상균열, 백태, 누수흔적, 실란트 이격 등

∙ 교각 균열(0.3㎜미만), 망상균열, 재료분리, 박리, 박락, 파손, 표면열화, 폐콘크리트 

퇴적 등

∙ 교량받침 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만), 들뜸, 박리 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만), 

Plate부식 등

∙ 신축이음 후타재 균열(0.3㎜미만), 파손, 이물질퇴적, 차수판 앵커탈락 등

∙ 교면포장 망상균열, 망상균열 및 재료분리, 포장 균열, 파손 등

∙ 배수시설 배수관 누수, 배수구 막힘 등

∙ 방호벽 균열부백태, 망상균열 및 백태, 파손 등

∙ 점검시설 상태양호

비파괴조사

∙ 반발경도법에 의한 압축강도 측정 결과, 상부구조(바닥판하면:27Mpa) 및  

하부구조( 교대:24Mpa, 교각:27Mpa)의  설계기준 강도를 상회하는 것으로 

검토되어 공용년수 경과에 따른 강도 저하는 발생하지 않은 것으로 판단된다.

∙ 탄산화 깊이 측정 결과, 탄산화의 잔여깊이가 30mm(a등급) 이상으로 측정되어 

철근의 부식발생의 영향은 없는 것으로 판단된다.

안전성평가

(진단시)
∙ 해당없음

상태평가 ∙ 손상결함도 지수 0.175으로 B등급

보수보강

(진단시)
∙ 해당없음

종합의견

∙ 금회 정밀안전점검 결과를 바탕으로 반정교에 발생한 손상의 진전을 방지하고, 

보수를 통한 구조물의 내구성 확보를 위한 적절한 조치가 필요하다.

∙ 이상과 같이 자료조사, 현장조사, 내구성 조사 등의 결과를 분석하여 평가된 

구조물의 상태평가 결과를 종합적으로 평가한 안전등급은 「기능 발휘에는 지장이 

없으나 경미한 손상, 결함, 열화 등이 발생하여 내구성 증진을 위해 부분적으로 

보수가 필요한 상태」인 「B」등급으로 평가되었다. 구조적인 손상 및 결함은 없는 

것으로 판단되어 별도의 정밀안전진단은 필요 없을 것으로 판단되며, 본 보고서에 

제시된 방안으로 보수를 시행하고 지속적인 유지관리를 실시한다면 구조물의 

사용성을 확보하는데 문제가 없을 것으로 사료된다.

∙ 대상 시설물에 대한 정밀안전점검 결과, 국부적으로 손상이 발생하였으나 시설물의 

전반적인 안전성 및 기능성에는 특별한 문제가 없는 상태로서 주기적인 점검을 

통한 관리를 시행한다면 대상시설물의 사용성은 확보될 수 있을 것으로 판단된다.

∙ 대상 시설물은 금회 점검결과, 정밀안전진단 및 사용제한이 필요치 않다. 

• 하부구조 균열은 주기적인 점검을 실시하는 유지관리가 필요하다.
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40.2.5 시설물 보수 이력

【표 40.2.3】 반정교 보수이력사항

번호
공사명 공사

구분

보수․보강공사 부위 설계자 시공자

공사기간 공사내역 공사비(천원) 책임기술자

1

일상보수 및 하자보수

보수

신축이음 단면보수 - -

19년 ~ 21년 6월 신축이음 단면보수 - 　

2

3

※시설물통합정보관리시스템(FMS) 내 교량관리대장 및 보수공사현황 참조

※전차 정밀안전점검(2023년) 자료 참조

※FMS에 등재된 보수이력 이외에 하자보수와 일상보수가 실시되고 있는 것으로 확인됨.

40.2.6 시설물의 내진설계 여부 확인

【표 40.2.4】 내진설계 여부 확인

검토대상 부재 설계적용여부 결과 검토결과 요약

해당사항 없음 Y

∙ 준공도서 및 FMS상 내진설계는 반영 된 것으로 확인되었고, 내진성능평가는 미실시 된 것으로 확인되었다.

40.2.7 시설물의 용도변경 여부 확인

FMS(시설물정보종합관리시스템) 상에 용도변경 이력은 없는 것으로 확인되었다.
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40.2.8 주변환경 및 하중변화

반정교는 경상북도 영천시 북안면 반계리에 위치하는 1종 시설물로써 국도4호선(S2), 북안천

(S5, S6)을 횡단하는 상주영천고속도로 본선 교량이며, FMS(시설물통합정보관리시스템) 및 관

리주체인 상주영천고속도로(주)에 보관중인 준공도서를 검토한 결과 준공시 고려되었던 하중이외

의 추가하중은 없는 것으로 검토되었다.

또한, 준공도면 및 기 실시되었던 점검자료를 검토한 결과 준공시와 점검일 현재의 교량주변현

황의 변화는 없는 것으로 검토되었다.

【표 40.2.5】하중변화 검토내용

번호 보수보강 현황 기존
변경

(추가)
하중변화 비고

1 해당없음 - - -

하부 교차 시설 전경 하부 교차 시설 전경

상부 전경 상부 전경

【사진 40.2.2】 주변환경 및 하중변화 전경
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40.2.9 수집자료 검토결과 및 점검방향 설정 

【표 40.2.6】 수집자료 검토결과 및 점검방향 설정 

구 분 수집 자료 자료분석 결과 진단과업 진행방향

건 설
관 련
자 료

⋄준공도서
  - 지반조사보고서
  - 각종계산서
  - 공사시방서
  - 준공내역서
  - 준공도면
  - 실시설계보고서
  - 기타 특이사항 보고서
  - 사고기록 등

⋄구조계산서 및 준공도면은 
설계당시 기준에 준하여 작성된 
것으로 확인됨

⋄주요 설계변경 내용 및 시공시 
문제점이 없는 것으로 파악됨

⋄ 현장조사 시 부재치수를 
실측하여 준공도면과 
비교ㆍ검토함

  ⇒ 치수가 상이할 경우 도면을 
재작성하며 실측치를 
구조계산에 반영

  ⇒ 치수가 동일할 경우 
준공도면을 기준으로 과업 
진행

⋄구조물의 제원변경확인 및 
추가손상 발생에 대한 안정성 
확보여부 확인

유 지
관 리
자 료

⋄전차 정밀안전점검 및 
정기안전점검 보고서

⋄사고기록

⋄부재별 중점손상

∙ 바닥판하면 균열(0.3㎜미만), 

박락 및 철근노출, 균열부백태, 

데크플레이트 균열 등

∙ 거더 변형 및 도장박락, 긁힘 등

∙ 가로보 및 세로보 상태양호

∙ 교대 망상균열, 백태, 누수흔적, 

실란트 이격 등

∙ 교각 균열(0.3㎜미만), 

망상균열, 재료분리, 박리, 박락, 

파손, 표면열화, 폐콘크리트 퇴적 

등

∙ 교량받침 무수축몰탈 

균열(0.3㎜미만), 들뜸, 박리 

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만), 

Plate부식 등

∙ 신축이음 후타재 

균열(0.3㎜미만), 파손, 

이물질퇴적, 차수판 앵커탈락 등

∙ 교면포장 망상균열, 망상균열 및 

재료분리, 포장 균열, 파손 등

∙ 배수시설 배수관 누수, 배수구 

막힘 등

∙ 방호벽 균열부백태, 망상균열 및 

백태, 파손 등

∙ 점검시설 상태양호

⋄전회 점검결과와 금회 
점검결과를 비교ㆍ검토하여 
추가 손상 및 진전 여부를 
확인하여 대책방안 마련

⋄보수ㆍ보강 이력
- 시설물정보관리종합시스템(FMS) 
및 전차 점검보고서

   보수 및 점검이력

⋄FMS상 등재된 보수이력 외에 
주기적인 보수가 실시되고 있는 
것으로 확인됨

⋄보수부 상태 확인
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40.3 현장조사

40.3.1 개요

대상시설물에 대한 자료수집 및 현장조사결과를 토대로 정밀조사를 실시하기 위하여 고소차를 

이용한 근접조사를 원칙으로 시행하였으며, 점검 망치를 이용한 타격조사를 실시하여 공동 및 박

리, 층분리 발생여부를 확인 및 제거를 실시하였다.

가. 장비사용 현황

Span번호 조사방법 및 접근성 조사기간 비고

S1~S7 도보, 굴절작업차 2025.09.09.~2025.10.31.

굴절작업차를 이용한 근접조사 굴절작업차를 이용한 근접조사

비파괴시험 비파괴시험

【사진 40.3.1】 근접조사를 위한 장비 사용 전경
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40.3.2 상주방향 현장조사 결과

가. 바닥판하면

1) 부재의 개요

◾ 반정교는 Steel Box Girder 7경간으로 이루어져 있으며, 캔틸레버부 외측을 제외한 바닥판

하면은 콘크리트 데크플레이트로 마감되어 있고, 연장은 약 L=365.0m 폭 24.3m로(왕복4차

로)로 바닥판은 철근콘크리트로 시공되어있다. 

◾ 바닥판하면에 대한 현장조사는 도보, 드론 및 고소작업차로 근접조사를 실시하였다.

바닥판하면 전경 바닥판하면 캔틸레버부 전경

【사진 40.3.2】바닥판하면 전경

2) 현장조사 결과

◾ 바닥판하면의 현장조사 결과, 박락 및 철근노출, 데크플레이트 균열(0.3㎜미만), 백태. 균열

부백태, 데크플레이트 백태 등에 대한 손상이 조사되었다. 

【표 40.3.1】바닥판하면 현장조사 결과

구분 

데크플레이트 

균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

박락 및 철근노출

(㎡/개소)

균열부백태

(㎡/개소)

데크플레이트 백태

(㎡/개소)

백태

(㎡/개소)

S1 - - 0.15 1 - - - - - -

S2 - - - - - - - - - -

S3 7.50 5 - - - - - - - -

S4 - - - - 1.20 6 - - - -

S5 - - - - 0.12 1 2.15 11 - -

S6 4.50 3 - - 0.38 1 1.80 9 0.18 3

S7 18.00 12 - - 0.38 3 2.85 13 - -

합계 30.00 20 0.15 1 2.08 11 6.80 33 0.18 3
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2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S1 박락 및 철근노출(0.3×0.5) 손상현황 ∙ S1 박락 및 철근노출(0.3×0.5)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 시공미흡, 동결융해 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 단면보수(방청)

손상현황 ∙ S3 데크플레이트 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ S5 균열부백태(0.25×0.5)

원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등 원    인 ∙ 건조수축, 손상부 우수유입 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

손상현황 ∙ S5 데크플레이트 백태(2.0×0.1) 손상현황 ∙ S6 백태(0.1×0.6)

원    인 ∙ 수분접촉, 장기공용 등 원    인 ∙ 수분접촉, 장기공용 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.3】바닥판하면 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 데크플레이트 균열(0.3㎜미만), 박락 및 철근노출, 균열

부백태가 확인되었으며. 금회 점검으로 신규손상으로 장기공용, 건조수축, 거푸집 조기탈거, 

손상부 우수유입 등에 의한 데크플레이트 균열(0.3㎜미만), 데크플레이트 백태, 균열부백태, 

백태, 등에 대한 손상이 조사되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.2】바닥판하면 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

바닥판

하면

데크플레이트 균열(0.3㎜미만) m 7.50 5 30.00 20 ▲ 22.50 신규손상

박락 및 철근노출 ㎡ 0.15 1 0.15 1 - - 변동없음

균열부백태 ㎡ 1.20 6 2.08 11 ▲ 0.88 신규손상

데크플레이트 백태 ㎡ - - 6.80 33 ▲ 6.80 신규손상

백태 ㎡ - - 0.18 3 ▲ 0.18 신규손상

4) 검토의견

◾ 바닥판하면에서 조사된 데크플레이트 균열, 균열부백태의 경우 건조수축, 거푸집 조기탈거, 

손상부 우수유입 등에 의한 손상으로 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니나 내구성확보 차

원의 표면처리 등의 적절한 보수를 실시하는 것이 바람직하다.

◾ 조사된 박락 및 철근노출은 손상부 우수유입, 동결융해작용 등 복합적인 원인에 의해 발생한 

손상으로 판단되며, 철근노출의 경우 장기노출시 철근부식의 가능성이 있어 내구성확보 및 손

상진전 방지를 위한 단면보수(방청) 등의 보수를 실시하는 것이 바람직하다.

◾ 조사된 백태, 데크플레이트 백태의 경우 장기공용, 수분접촉 등 복합적인 원인에 의한 손상

으로 판단되며, 해당 손상의 경우 콘크리트 내부 수분이 데크플레이트 이음부로 이동하고 건

조돼서 발생한 손상으로 구조적인 영향을 미치지 않으나, 부재의 내구성 확보차원의 표면처리

등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.
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나. STEEL BOX Girder

1) 부재의 개요

◾ 바닥판으로부터 전달되는 상부하중을 지지하고 교량받침으로 하중을 전달하는 역할을 하는 

STEEL BOX Girder는 2열 7경간, 연장은 약 L=365.0m 폭 12.46m(2차로)로 시공되었다.

◾ 거더에 대한 현장조사는 도보, 드론 및 굴절작업차로 근접조사를 실시하였다.

거더외부 전경 거더내부 전경

【사진 40.3.4】거더 전경

2) 현장조사 결과

◾ 거더외부에 대한 현장조사 결과, 안전성에 영향을 미칠만한 손상은 조사되지 않았으나 변형 

및 도장박락 등의 손상이 조사되었다. 

◾ 거더내부에 대한 현장조사 결과, 안전성에 영향을 미칠만한 손상은 조사되지 않은 양호한 상

태로 확인되었다. 

【표 40.3.3】거더외부 현장조사 결과

구분 
도장박락

(㎡/개소)

변형 및 도장박락

(㎡/개소)

S1 0.25 1 0.50 1

S2 - - - -

S3 - - - -

S4 - - - -

S5 - - - -

S6 - - - -

S7 - - - -

합계 0.25 1 0.50 1
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【표 40.3.3】거더내부 현장조사 결과

구분 상태양호

S1 - -

S2 - -

S3 - -

S4

S5

S6

S7

합계 - -

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S1-G1 거더외부 도장박락(0.5×0.5) 손상현황 ∙ S1-G1 거더외부 도장박락(0.5×0.5)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 장기공용, 시공미흡 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 재도장

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S1-G2 거더외부 변형 및 도장박락(0.5×1.0) 손상현황 ∙ S1-G2 거더외부 변형 및 도장박락(0.5×1.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 외부충격, 시공미흡 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 재도장

【사진 40.3.5】거더 손상현황
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손상현황 ∙ S5 거더외부 상태양호 손상현황 ∙ S7 거더내부 상태양호

원    인 ∙ - 원    인 ∙ -

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ -

【사진 40.3.5】거더 손상현황(계속)

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 거더내ㆍ외부에 기존손상인 도장박락, 변형 및 도장박락 등에 대한 

손상이 확인되었으며, 금회점검에서 추가적인 신규손상은 조사되지 않았다.

【표 40.3.4】거더 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용
단

위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

거더외부
도장박락 ㎡ 0.25 1 0.25 1 - - 변동없음

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1 0.50 1 - - 변동없음

거더내부 상태양호 - - - - - - - -

4) 검토의견

◾ 거더외부의 현장조사 결과, 도장박락, 변형 및 도장박락의 경우, 시공미흡, 외부충격, 열화 등에 

의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니지만 내구성 확보차원의 재도장 

등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

◾ 거더내부의 현장조사 결과, 손상이 없는 양호한 상태로 조사되었으나, 주기적인 점검을 통한 손

상의 발생 확인 등의 유지관리가 필요할것으로 판단된다.
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다. 가로보 및 세로보(2차부재)

1) 부재의 개요

◾ 공용기간 중 주거더의 횡변형 방지와 하중 횡분배 역할을 하는 가로보 및 세로보는 STEEL로 

시공되어 있다.

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사는 도보 및 굴절작업차, 드론으로 근접조사를 실시하였다.

가로보 전경 세로보 전경

【사진 40.3.6】가로보 및 세로보 전경

2) 현장조사 결과

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사 결과, 부식에 대한 손상이 조사되었다. 

【표 40.3.5】가로보 및 세로보 현장조사 결과

구분 
부식

(㎡/개소)

S1 - -

S2 - -

S3 - -

S4 - -

S5 2.25 6

S6 1.70 5

S7 - -

합계 3.95 11
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손상현황 ∙ S5 가로보 부식(0.1×2.0) 손상현황 ∙ S5 세로보 부식(2.0×0.1)

원    인 ∙ 장기공용, 습윤흡착 등 원    인 ∙ 장기공용, 습윤흡착 등

조치방안 ∙ 재도장 조치방안 ∙ 재도장

손상현황 ∙ S6 세로보 부식(0.1×7.0) 손상현황 ∙ S6 가로보 부식(0.1×2.0)

원    인 ∙ 장기공용, 습윤흡착 등 원    인 ∙ 장기공용, 습윤흡착 등

조치방안 ∙ 재도장 조치방안 ∙ 재도장

손상현황 ∙ S4 가로보 상태양호 손상현황 ∙ S7 세로보 상태양호

원    인 ∙ - 원    인 ∙ -

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ -

【사진 40.3.7】가로보 및 세로보 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상이 없는 양호한 상태로 확인되었으며, 금회점검에서 신규손

상은 장기공용, 습윤흡착 등에 의한 부식이 조사되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.6】가로보 및 세로보 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

가로보 및 

세로보
부식 ㎡ - - 3.95 11 ▲ 3.95 신규손상

4) 검토의견

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사 결과, 부식의 경우 공용기간 증가, 습윤흡착, 외기노출 등 

복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 주는 손상은 아니나 부재의 내구

성 저하방지를 위하여 재도장 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다. 
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라. 교대

1) 부재의 개요

◾ 공용기간 중 상부구조의 하중을 지반으로 전달하며, 교량 전체 구조의 안전성을 위해 중요한 

역할을 수행하는 교대는 A1 역T형 말뚝기초로 시공되어 있다.

◾ 교대에 대한 현장조사는 도보 및 드론으로 근접조사를 실시하였다.

교대 전경(A1) 교대 전경(A1)

【사진 40.3.8】교대 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교대 A1, A2에 대한 현장조사 결과, 망상균열, 누수흔적, 조인트부 실란트 이격 등에 대한 

손상이 조사되었다.

【표 40.3.7】교대 현장조사 결과

구분 
망상균열

(㎡/개소)

누수흔적

(㎡/개소)

실란트 이격

(m/개소)

A1 20.00 1 2.00 1 5.00 1

합계 20.00 1 2.00 1 5.00 1
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2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ A1 망상균열(10.0×2.0) 손상현황 ∙ A1 망상균열(10.0×2.0)

원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ A1 누수흔적(1.0×2.0) 손상현황 ∙ A1 누수흔적(1.0×2.0)

원    인 ∙ 신축이음부 우수유입 등 원    인 ∙ 신축이음부 우수유입 등

조치방안 ∙ 주의관찰 조치방안 ∙ 주의관찰

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ A1 실란트 이격(L=5.0m) 손상현황 ∙ A1 실란트 이격(L=5.0m)

원    인 ∙ 공용기간 증가, 시공초기 침하 등 원    인 ∙ 공용기간 증가, 시공초기 침하 등

조치방안 ∙ 실란트 재시공 조치방안 ∙ 실란트 재시공

【사진 40.3.9】교대 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 망상균열, 누수흔적, 실란트 이격 등이 조사되었으며, 금

회 점검에서 신규손상은 조사되지 않아 손상물량에 변동이 생기지 않았다. 

【표 40.3.8】교대 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교대

망상균열 ㎡ 20.00 1 20.00 1 - - 변동없음

누수흔적 ㎡ 2.00 1 2.00 1 - - 변동없음

실란트 이격 m 5.00 1 5.00 1 - - 변동없음

4) 검토의견

◾ 교대에서 조사된 망상균열은 초기 건조수축, 거푸집 조기탈거, 온도변화 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니나 내구성확보 차원의 표면처리 등 적절

한 방안의 보수가 필요하다.

◾ 조사된 누수흔적의 경우 신축이음부를 통한 우수유입, 장기공용 등 복합적인 원인에 의한 것

으로 판단되며, 즉각적인 보수보다는 주기적인 점검을 통한 유지관리 후 신축이음과 보수공사

와 연계하여 표면처리 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 실란트 이격의 경우 공용기간증가, 시공초기 침하 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 

판단되며, 구조적인 영향을 미칠만한 손상은 아니나 실란트 재시공 등 적절한 방안의 보수를 

실시하고 주기적인 점검을 통하여 손상의 재발생 여부를 확인하는 등의 유지관리가 필요하다

고 판단된다.
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마. 교각

1) 부재의 개요

◾공용기간 중 상부구조의 하중을 지반으로 전달하며, 교량 전체 구조의 안전성을 위해 중요한 

역할을 수행하는 교각은 T형 구조형식으로 구성되어 있으며, 기초는 직접기초로 시공되었다. 

◾ 교각에 대한 현장조사는 도보 및 굴절작업차, 드론으로 근접조사를 실시하였다.

교각 전경 교각 전경

【사진 40.3.10】교각 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교각에 대한 현장조사 결과, 균열(0.3㎜미만, 이상), 박리, 박락, 파손, 재료분리, 표면열화, 폐

콘크리트 퇴적, 백태 등의 손상이 조사되었다.

【표 40.3.9】교각 현장조사 결과

구분 
균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

균열(0.3㎜이상)

(m/개소)

망상균열

(㎡/개소)

재료분리

(㎡/개소)

P1 - - - - - - 5.00 1

P2 3.00 2 1.50 3 - - - -

P3 10.50 6 - - 28.00 2 - -

P4 16.50 7 - - 20.00 1 - -

P5 2.00 1 - - - - 2.40 3

P6 9.00 4 - - 16.00 1 1.92 2

P7 4.00 2 - - - - - -

합계 45.00 22 1.50 3 64.00 4 9.32 6
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【표 40.3.9】교각 현장조사 결과(계속)

구분 
박락

(㎡/개소)

파손

(㎡/개소)

표면열화

(㎡/개소)

폐콘크리트 퇴적

(㎡/개소)

백태

(㎡/개소)

P1 0.10 1 - - - - - - - -

P2 - - 0.06 1 - - - - - -

P3 0.18 2 - - - - - - - -

P4 0.18 2 - - 0.75 1 - - - -

P5 0.02 1 0.16 3 - - - - - -

P6 - - 0.09 1 - - - - 0.36 1

P7 - - - - - - 1.00 1 - -

합계 0.48 6 0.31 5 0.75 1 1.00 1 0.36 1

손상현황 ∙ P1 박락(0.2×0.5) 손상현황 ∙ P1 균열(0.3㎜이상)

원    인 ∙ 다짐미흡, 시공시 외부충격 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 단면보수 조치방안 ∙ 주입보수

손상현황 ∙ P2 파손(0.2×0.3) 손상현황 ∙ P2 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 다짐미흡, 시공시 외부충격 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 단면보수 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.11】교각 손상현황
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2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ P3 박리(0.3×0.3) 손상현황 ∙ P3 박락(0.3×0.3)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 다짐부족, 시공시 외부충격 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 단면보수

손상현황 ∙ P4 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ P6 망상균열(2.0×8.0)

원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

손상현황 ∙ P7 백태(0.3×1.2) 손상현황 ∙ P7 재료분리(1.2×1.0)

원    인 ∙ 장기공용, 수분접촉 등 원    인 ∙ 다짐부족, 거푸집 조기탈거

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 단면보수

【사진 40.3.11】교각 손상현황(계속)
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 균열(0.3㎜미만), 망상균열, 박리, 박락, 파손, 재료분리, 

표면열화 등의 손상이 확인되었으며, 금회 점검에서 신규손상으로 건조수축, 온도변화, 다짐

미흡, 외부충격 등에 의한 균열(0.3㎜미만, 이상), 재료분리, 백태 등의 손상이 조사되었고 기

존 손상이었던 박리의 진전이 확인되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.10】교각 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교각

균열(0.3㎜미만) m 40.50 19 45.00 22 ▲ 4.50 신규손상

균열(0.3㎜이상) m - - 1.50 3 ▲ 1.50 신규손상

망상균열 ㎡ 64.00 4 64.00 4 - - 변동없음

재료분리 ㎡ 7.40 4 9.32 6 ▲ 1.92 신규손상

박리 ㎡ 0.09 1 - - ▼ 0.09 손상진전

박락 ㎡ 0.39 5 0.48 6 ▲ 0.09 손상진전

파손 ㎡ 0.31 5 0.31 5 - - 변동없음

표면열화 ㎡ 0.75 1 0.75 1 - - 변동없음

폐콘크리트 퇴적 ㎡ 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

백태 ㎡ - - 0.36 1 ▲ 0.36 신규손상

4) 검토의견

◾ 교각에서 조사된 균열(0.3㎜미만, 이상), 망상균열, 표면열화, 백태 의 경우 건조수축, 온도변화, 

거푸집 조기탈거, 우수유입, 장기공용 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 비구조적인 손상

으로 내구성확보 차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 재료분리, 박락, 파손의 경우 시공미흡, 다짐미흡, 점검로 설치시 외부충격 등에 의한 손

상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니나 내구성확보 차원 및 점검자 및 관계자의 

안전성 확보를 위한 단면보수 등 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 폐콘크리트 퇴적의 경우 정리미흡에 의한 손상으로 정비 등의 보수가 필요할것으로 

판단된다.
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바. 기초

1) 부재의 개요

◾ 반정교의 기초는 교대 A1 말뚝기초, 교각 P1~7 직접기초로 시공되어 있으며, 현재 매립되

어 있는 상태로 현장조사는 불가하다.

교대 A1 기초 전경 교각 P1 기초 전경

교각 P2 기초 전경 교각 P3 기초 전경

교각 P4~5 기초 전경 교각 P6~7 기초 전경

【사진 40.3.12】기초 전경
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사. 교량받침

1) 부재의 개요

◾ 공용중 상부구조에서 발생된 하중을 하부구조로 전달하고 상부구조의 신축 및 회전에 능동

적으로 대응하는 교량받침은 상ㆍ하부구조 접속부에 있는 교량 부속물로서 교량의 구조 중 

기계적 요소가 가장 강하며, 하중의 전달과 완충의 기능을 갖고 있어 하중전달을 위해 견고하

게 연결되어야 한다.

◾ 본 교량의 교량받침은 포트받침으로 하부구조 각 부재에 2기씩 총 16기가 설치되어있다.

◾ 교량받침에 대한 현장조사는 도보 및 고소작업차로 근접조사를 실시하였다.

M
a
t
c
h
-
L
in
e

Y : 200627.7845

X : 269324.8001

Y : 200619.7404

X : 269333.9056

Y : 200619.5385

X : 269334.1341

2

2

1

2

1
1

2

55.000

44.815

SPAN LENGTH (선형중심) 185
55.000

55.000

55.000 6550.10350.00055.000

Y : 200513.5676

X : 269221.0389

Y : 200503.4246

X : 269231.5553

1

2

(
2
. 3

5
9
)

(
1
0
.0

3
0
)

(
2
. 2

0
0
)

(
1
4
.5

8
9
)

( ) : 사거리 수치임.

1

P4

Y : 200586.5654

X : 269288.3859

Y : 200578.5214

X : 269297.4914

Y : 200578.3195

X : 269297.7199

2

1

P5

Y : 200549.2541

X : 269255.1005

Y : 200541.0496

X : 269264.3875

Y : 200540.8477

X : 269264.6161

2

1

P6

2
.3

5
5

1
0
.0

0
7

2
.2

0
4

1
4
.5

6
5

Y : 200513.5215

X : 269220.9931

Y : 200503.4519

X : 269231.1725

Y : 200503.2371

X : 269231.3897

Y : 200503.6265

X : 269231.3268

Y : 200778.5409

X : 269472.6758

A1

M
a
t
c
h
-
L
in
e

Y : 200769.3648

X : 269481.0973

C
 O

F
 본

선
L

Y : 200769.5895

X : 269480.8911

2
.3

5
5

7
.9

0
0

2
.2

0
0

1
2
.4

5
5

P1
Y : 200738.5717

X : 269448.2937

Y : 200738.7917

X : 269448.0824

Y : 200747.5559

X : 269439.6679

Y : 200699.9455

X : 269409.1541

2

1

Y : 200700.1597

X : 269408.9369

Y : 200708.6892

X : 269400.2845

Y = 200660.2578

X : 269371.0913

Y : 200660.4659

X : 269370.8683

Y : 200668.7543

X : 269361.9847

P2
P3

【그림 40.3.1】교량받침 배치도

양방향 포트받침 전경 일방향 포트받침 전경 고정 포트받침 전경

【사진 40.3.12】교량받침 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교량받침에 대한 현장조사 결과, 무수축몰탈 및 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) 등에 대한 손상

이 확인되었다. 
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【표 40.3.11】교량받침 현장조사 결과

구분 
무수축몰탈 균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만)

(㎡/개소)

A1 - - 0.80 4

P1 4.20 21 - -

P2 2.60 13 - -

P3 4.80 24 - -

P4 5.60 28 - -

P5 1.00 5 - -

P6 2.00 10 - -

P7 2.10 7 - -

합계 22.30 108 0.80 4

손상현황 ∙ A1-Sh1 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ P2-Sh2 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등 원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ P1-Sh2 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ P1-Sh2 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.13】교량받침 손상현황
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손상현황 ∙ P4-Sh2 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ P6-Sh1 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등 원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.13】교량받침 손상현황

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 무수축몰탈 및 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) 등이 확인

되었으며, 금회 점검에서 신규손상으로 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거 등에 의한 무수

축몰탈 균열(0.3㎜미만)이 조사되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.12】교량받침 기 점검 결과 비교 

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교량받침

무수축몰탈 

균열(0.3㎜미만)
m 18.20 91 22.30 108 ▲ 4.10 신규손상

받침콘크리트 

균열(0.3㎜미만)
m 0.80 1 0.80 1 - - 변동없음

4) 검토의견

◾ 교량받침의 현장조사 결과, 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만), 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만)의 

경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거 등의 복합적인 원인에 의한 비구조적인 균열로서 

내구성확보 차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 필요할것으로 판단된다.
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5) 연단거리 검토

◾ 교대 및 교각의 교좌면은 상부구조로부터 집중하중을 받는 부위이고, 지진시에는 큰 수평력

이 작용하는 곳이다. 연단거리가 짧으면 고정단에서는 콘크리트 구체 또는 교량받침이 파손될 

수 있고, 가동단에서는 최악의 경우 받침이 벗어나 거더가 낙하할 수도 있다.

◾ 상부구조의 길이에 따라 ‘도로교설계기준(2009, 국토교통부)’에서는 최소값을 규정하고 

있다.

- 거더의 경간길이 100m 이하

   : S(㎜) = 200 + 5L

- 거더의 경간길이 100m 이상

   : S(㎜) = 300 + 4L 

   여기서, L은 경간길이(m)

【그림 40.3.2】도로교설계기준 연단거리 산출방법

받침장치 연단거리 측정 #1 받침장치 연단거리 측정 #2

【사진 40.3.14】교량받침장치 연단거리측정

① 연단거리 산출

- 거더 경간길이(L=45.0m) : 200+5×45.0 = 425(㎜)

- 거더 경간길이(L=50.0m) : 200+5×50.0 = 450(㎜)

- 거더 경간길이(L=55.0m) : 200+5×55.0 = 475(㎜)
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【표 40.3.13】연단거리 측정 결과

구 분
계산 연단거리

(㎜)

실측 연단거리(㎜)
검토

결과
Sh1 Sh2

A1 425 720 720 O.K

P1

A1측 425 960 950 O.K

A2측 475 1000 990 O.K

P2

A1측 475 1100 1100 O.K

A2측 475 1100 1100 O.K

P3

A1측 475 1120 1100 O.K

A2측 475 1100 1090 O.K

P4

A1측 475 1090 1100 O.K

A2측 475 1130 1100 O.K

P5

A1측 475 1110 1110 O.K

A2측 450 1120 1160 O.K

P6

A1측 450 990 1010 O.K

A2측 450 980 980 O.K

P7 450 600 600 O.K

② 연단거리 검토의견

▪ 연단거리 측정 결과, 전 개소 모두 실측 연단거리가 계산 연단거리를 상회하고 있는 것으로 

측정되어 설계기준을 만족하고 있는 것으로 검토되었다.
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6) 교량받침 신축거동상태 검토

교량 받침 가동량 측정(1) 교량 받침 가동량 측정(2)

【사진 40.3.15】교량받침 이동량 측정

① 설계기준온도(-10℃ ~ 40℃(보통지방))에 따른 여유량 검토 

【표 40.3.14】교량받침 이동량(설계기준 온도) 산정

구 분

온도변화

(ΔT, ℃)

선팽창

계수

(α)

신축거더길이

(L, m)

온도 변화에 의한

이동량(㎜) 비고

동절기 하절기 동절기 하절기

A1 35.4 14.6 0.000012 182.5 77.5 32.0 

P1 35.4 14.6 0.000012 137.5 58.4 24.1 

P2 35.4 14.6 0.000012 82.5 35.0 14.5 

P3 35.4 14.6 0.000012 27.5 11.7 4.8 

P4 35.4 14.6 0.000012 27.5 11.7 4.8 

P5 35.4 14.6 0.000012 82.5 35.0 14.5 

P6 35.4 14.6 0.000012 132.5 56.3 23.2 

P7 35.4 14.6 0.000012 182.5 77.5 32.0 

1) 조사당시 온도 : 25.4℃(조사일 : 2025년 9월 03일, 평균온도, 영천)

2) 검토온도 : -10℃ ~ 40℃(보통지방)
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【표 40.3.15】교량받침 이동량(설계기준 온도) 검토결과

위치 이동량

측정  가동여유량
계산 가동  

이동량 허용변위

(㎜)

수축 

검토결과

신장 

검토결과
수축 신장

최대

수축

최대

신장

A1
SH1 60 310 190

77.5 32.0 
±250 OK OK

SH2 60 310 190 ±250 OK OK

P1
SH1 30 210 150

58.4 24.1 
±180 OK OK

SH2 30 210 150 ±180 OK OK

P2
SH1 0 100 100

35.0 14.5 
±100 OK OK

SH2 0 100 100 ±100 OK OK

P3
SH1 0 100 100

11.7 4.8 
±100 OK OK

SH2 0 100 100 ±100 OK OK

P4
SH1 20 120 80

11.7 4.8 
±100 OK OK

SH2 20 120 80 ±100 OK OK

P5
SH1 35 135 65

35.0 14.5 
±100 OK OK

SH2 30 130 70 ±100 OK OK

P6
SH1 50 230 130

56.3 23.2 
±180 OK OK

SH2 50 230 130 ±180 OK OK

P7
SH1 50 250 150

77.5 32.0 
±200 OK OK

SH2 50 250 150 ±200 OK OK

주) 판정 : 최대 받침 이동량 ≤ 실측 받침 가동여유량 ⇒ O.K

② 교량받침 이동량 검토의견

▪ 계산여유량과 실측여유량의 비교·검토결과 가동여유량이 충분한 것으로 조사되었으며, 교량

받침의 이탈 가능성은 없는 상태로 판단된다.
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아. 신축이음장치

1) 부재의 개요

◾ 대기 온도변화에 의한 교량 상부구조의 수축과 팽창, 콘크리트의 재령에 의한 CREEP, 건조

수축 및 활하중에 의한 이동과 회전등의 변위 및 변형을 원활하게 하여 2차응력을 줄이고 교

면의 평탄성을 유지시켜 주는 역할과 교면수와 오물이 교량 하부구조로 흘러들어가는 것을 

방지하여 콘크리트가 부식되지 않도록 하는 기능을 수행하는 중요한 부재로서 본 교량에 설

치된 신축이음은 A1(No.200), P7(No.250) 핑거조인트로 시공되어 있다.

◾ 신축이음장치에 대한 현장조사는 도보를 통한 근접조사를 실시하였다.

EXP.J1(A1) 전경 EXP.J2(P7) 전경

【사진 40.3.16】신축이음장치 전경

2) 현장조사 결과

◾ 신축이음장치에 대한 현장조사 결과, 후타재 균열, 이물질 퇴적, 차수판 앵커탈락이 조사되었다.

【표 40.3.16】신축이음장치 현장조사 결과

구분 
후타재 균열

(m/개소)

이물질 퇴적

(m/개소)

차수판 앵커탈락

(EA/개소)

A1

(EXP J1)
- - 3.00 1 5.00 5

P7

(EXP J2)
10.20 34 - - 15.00 15

합계 10.20 34 3.00 1 20.00 20
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2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ A1 이물질 퇴적(L=3.0m) 손상현황 ∙ A1 이물질 퇴적(L=3.0m)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 공용기간 증가, 비산먼지 퇴적 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 정비

손상현황 ∙ A1 차수판 앵커탈락(3EA) 손상현황 ∙ P7 차수판 앵커탈락(7EA)

원    인 ∙ 장기공용, 차량반복통행 등 원    인 ∙ 장기공용, 차량반복통행 등

조치방안 ∙ 정비 조치방안 ∙ 정비

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ P7 후타재 균열 손상현황 ∙ P7 후타재 균열

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 건조수축, 차량윤하중 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 주의관찰

【사진 40.3.17】신축이음 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 후타재 균열, 이물질퇴적, 차수판 앵커탈락 등의 손상이 

확인되었고, 금회 점검에서 신규손상은 조사되지않아 손상물량에 변동이 생기지 않았다.

【표 40.3.17】신축이음장치 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

신축이음

장치

후타재 균열 m 10.20 34 10.20 34 - - 변동없음

이물질 퇴적 m 3.00 1 3.00 1 - - 변동없음

차수판 앵커탈락 EA 20.00 20 20.00 20 - - 변동없음

4) 검토의견

◾ 신축이음장치에서 조사된 후타재 균열의 경우 공용기간 증가, 건조수축, 차량윤하중 등 복합

적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 주행성에 영향이 없는 정도의 경미한 수준이며, 즉각적

인 보수보다는 주기적인 점검을 통하여 유지관리 및 손상의 진전시 적절한 방안의 보수가 필

요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 이물질퇴적의 경우 공용기간 증가, 비산먼지퇴적 등에 의한 손상으로 판단되며, 조사

일 현재 신축이음장치의 사용성에는 문제가 없으나, 원활한 신축거동을 확보하기 위하여 정비 

등의 보수조치가 필요하다.

◾ 조사된 차수판 앵커탈락의 경우 공용기간 증가, 통행차량으로인한 진동 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 사용성에는 문제가 없으나, 원활한 배수기능 확보 및 

하부부재들의 손상방지를 위하여 정비 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 판단된다.
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5) 신축이음 거동상태 검토

① 설계기준온도(-10℃ ~ 40℃(보통지방))에 따른 여유량 검토

구분 계산방법 비고

이론

신축량

∙ 온도변화에 의한 이동량 

    ▸ Δlt = ΔT · α  · L

    여기서, Δlt : 온도변화에 의한 이동량

            ΔT : 온도변화 범위(기상청 자료참조) 

                  α(강재): 1.2×10-5, α(콘크리트): 1.0×10-5

            L : 신축보의 길이(㎜)

소요

신축량

∙소요 가동량 산정

  조사일 : 2025. 9. 3. 기온 적용: 25.4℃(일평균)

         △T(신장시) : 40.0℃-25.4℃ = 14.6℃

         △T(수축시) : -10.0℃-(25.4℃) = 35.4℃

         △lt(최소필요유간) : △T×α×L

∙형식별 온도변화범위(℃)

교량형식 보통지방 한랭지방 선팽창계수α(/℃)

강

교

상로교 -10∼+40 -20∼+40 1.2×10-5

하로교,

강바닥판교
-10∼+50 -20∼+40 1.2×10-5

RC, PSC교 -5∼+35 -15∼+35 1.0×10-5

【사진 40.3.18】신축이음 유간 측정방법

【표 40.3.18】신축이음 신축이동량 산정

구 분

온도변화

(ΔT, ℃) 선팽창

계수

(α)

신축거더

길이

(L, m)

온도 변화에 

의한 이동량(㎜)
활하중에 

의한 거더의 

처짐에 의한 

이동량

(㎜)

계산 이동량(㎜)

비고
동절

기

하절

기
동절기 하절기

동절기

(최대 

수축시)

하절기

(최대 

신장시)

A1 35.4 14.6 0.000012 182.5 77.5 32.0 10.36 87.9 32.0 

A2 35.4 14.6 0.000012 182.5 77.5 32.0 10.36 87.9 32.0 

1) 조사당시 온도 : 25.4℃(조사일 : 2025년 09월 03일, 평균온도, 영천)

2) 검토온도 : -10℃ ~ 40℃(보통지방)

3) 활하중에 의한 거더의 처짐에 의한 이동량 : 신축장 100m이상 교량의 경우 수축시에만 고려(도로설계요령, 2010)
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【표 40.3.19】신축이음장치 및 바닥판 단부 가동여유량 검토결과

구 분

계산 이동량(㎜) 점검당시

실측유간

(㎜)

③

허용량

(㎜)

④

신축 여유량(㎜)
수축

검토

결과

신장

검토

결과

최대

수축시

①

최대

신장시

②

최대

수축시

④-(①+③)

최대

신장시

(③-②)

A1

신축이음 87.9 32.0 32.0 200 80.1 0.0 OK OK

바닥판 87.9 32.0 65.0 - - 33.0 - OK

거더 87.9 32.0 40.0 - - 8.0 - OK

P7

신축이음 87.9 32.0 83.0 250 79.1 51.0 OK OK

바닥판 87.9 32.0 210.0 - - 178.0 - OK

거더 87.9 32.0 150.0 - - 118.0 - OK

주) 판정 : 0.0㎜ ≤ 신축 여유량 ≤ 허용량 ⇒ O.K

6) 신축거동상태 검토의견

▪ 신축이음장치에 대한 실측유간은 바닥판, 거더, 신축이음 유간 중 여유량이 가장 작은 신축이음 

유간으로 검토하였으며, 검토결과 전반적으로 신축이음에 대하여 검토온도에 대한 충분한 여유

량을 확보하고 있는 것으로 평가되었으나, A1 신장여유량의 경우 0㎜로 가동여유량을 확보하였

으나, 주기적인 점검을 통한 주의관찰이 필요할것으로 판단된다. 
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자. 교면포장

1) 부재의 개요

◾ 공용중 바닥판 상면에 위치하여 차량에서 발생하는 진동을 흡수ㆍ분산시키고, 외부의 불리한 

환경조건에 대해서 바닥판을 보호하는 역할을 하는 교면포장은 L.M.C 포장으로 되어있다.

◾ 교면포장에 대한 현장조사는 도보를 통한 근접조사를 실시하였다.

교면포장 전경 #1 교면포장 전경 #2

【사진 40.3.19】교면포장 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교면포장에 대한 현장조사 결과, 포장 망상균열, 균열 등에 대한 손상이 조사되었다. 

【표 40.3.20】교면포장 현장조사 결과

구분 
포장 망상균열

(㎡/개소)

포장 균열

(m/개소)

S1 150.00 1 - -

S2 150.00 1 6.00 3

S3 150.00 1 - -

S4 300.00 1 - -

S5 405.00 1 - -

S6 450.00 1 - -

S7 450.00 1 - -

합계 2,055.00 7 6.00 3
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손상현황 ∙ S1 포장 망상균열(50.0×3.0) 손상현황 ∙ S2 포장 균열(L=2.0m)

원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 차량윤하중 등 원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 차량윤하중 등

조치방안 ∙ 재포장 조치방안 ∙ 재포장

손상현황 ∙ S3 포장 망상균열(50.0×3.0) 손상현황 ∙ S4 포장 망상균열(40.0×6.0)

원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 차량윤하중 등 원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 차량윤하중 등

조치방안 ∙ 재포장 조치방안 ∙ 재포장

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S5 포장 망상균열(50.0×9.0) 손상현황 ∙ S5 포장 망상균열(50.0×9.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 차량윤하중 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 재포장

【사진 40.3.20】교면포장 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 포장 망상균열, 포장 균열 등이 확인되었고, 금회 점검에

서 신규손상은 조사되지 않아 손상물량에 변동이 생기지 않았다.

【표 40.3.21】교면포장 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교면포장

포장 망상균열 ㎡ 2055.00 7 2055.00 7 - - 변동없음

포장 균열 m 6.00 6 6.00 6 - - 변동없음

4) 검토의견

◾ 교면포장에서 조사된 포장 망상균열, 포장 균열은 건조수축, 공용기간 증가, 반복윤하중 등 

복합적인 원인에 의한 손상으로 조사일 현재 주행성에 영향은 없는 상태이지만, 주행자의 안

전성 및 원활한 주행성을 확보하기 위한 재포장 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 사

료된다.
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차. 배수시설

1) 부재의 개요

◾ 반정교의 배수시설은 종단구배 (+)1.672% ~ (-)1.650, 횡단구배 (+)3.000% ~ 

(-)3.000%로 물흐름에 의거하여 A1기준 상주방향 교면포장의 좌측에 시공되어 있으며, 바

닥판하면 하부 배수관을 따라 하부로 배수되도록 시공되어있다.

◾ 배수시설에 대한 현장조사는 도보 및 굴절작업차, 드론을 통한 근접조사를 실시하였다.

배수구 전경 배수관 전경

【사진 40.3.21】배수시설 전경

2) 현장조사 결과

◾ 배수시설에 대한 현장조사 결과, 배수구 누수, 배수관 고정핀 파손 등의 손상이 조사되었다.

【표 40.3.22】배수시설 현장조사 결과

구분 
배수구 누수

(EA/개소)

배수관 고정핀 파손

(EA/개소)

S1 - - - -

S2 - - - -

S3 - - - -

S4 1.00 1 - -

S5 - - - -

S6 - - - -

S7 - - 2.00 2

합계 1.00 1 2.00 2
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2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S1 배수구 막힘(1EA) 손상현황 ∙ S4 배수구 누수(1EA)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 공용기간 증가 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 정비

손상현황 ∙ S4 배수관 누수(1EA) 손상현황 ∙ S7 배수관 고정핀 파손(2EA)

원    인 ∙ 공용기간 증가 등 원    인 ∙ 장기공용, 차량통행으로 인한 진동 등

조치방안 ∙ 정비 조치방안 ∙ 정비

손상현황 ∙ S7 배수관 고정핀 파손(2EA) 손상현황 ∙ S5 배수구 상태양호

원    인 ∙ 장기공용, 차량통행으로 인한 진동 등 원    인 ∙ -

조치방안 ∙ 정비 조치방안 ∙ -

【사진 40.3.22】배수시설 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 배수관 누수가 조사되었으며, 금회 점검에서 신규손상으

로 공용기간 증가, 통행차량의 진동 및 충격 등에 의한 배수관 고정핀 파손이 조사되어 손상

물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.23】배수시설 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

배수시설

배수관 누수 EA 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

배수관 고정핀 파손 EA - - 2.00 2 ▲ 2.00 신규손상

4) 검토의견

◾ 배수시설에서 조사된 배수관 누수의 경우 공용기간 증가, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손

상으로 판단되며, 조사일 현재 해당 손상으로 인하여 교각 코핑부 상면에 표면열화 손상이 발

생된 상태이며, 원활한 배수기능 확보 및 2차손상 발생 예방을 위하여 정비 등 적절한 방안

의 보수가 필요하다고 판단된다.

◾ 조사된 배수관 고정핀 파손의 경우 공용기간증가, 통행차량으로 인한 진동 및 충격, 열화 등 

복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 배수관은 고정되어 있는 상태이지만 

장기간 방치시 배수관 탈락의 우려가 있어 정비 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단

된다.
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카. 난간 및 연석(방호벽 및 중분대)

1) 부재의 개요

◾ 차량의 차도이탈 방지, 사고시 완충작용 등의 기능을 하는 방호울타리는 철근콘크리트 구조

로 높이 H=1.08m로 시공되어있다.

◾ 난간 및 연석에 대한 현장조사는 도보 및 드론을 통한 근접조사를 실시하였다.

방호벽 전경 중분대 전경

【사진 40.3.23】방호벽 및 중분대 전경

2) 현장조사 결과

◾ 방호벽 및 중분대에 대한 현장조사 결과, 균열(0.3㎜미만), 균열부백태, 망상균열 및 백태, 파

손 등의 손상이 조사되었다.

【표 40.3.24】방호벽 및 중분대 현장조사 결과

구분 
균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

균열부백태

(㎡/개소)

망상균열 및 백태

(㎡/개소)

파손

(㎡/개소)

S1 3.00 2 4.60 23 - - - -

S2 - - 5.60 28 2.50 1 - -

S3 - - 5.00 25 - - - -

S4 - - 5.60 28 - - - -

S5 - - 2.00 20 - - - -

S6 - - 2.60 13 - - - -

S7 - - 1.60 9 - - 0.20 1

합계 3.00 2 27.00 146 2.50 1 0.20 1
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손상현황 ∙ S1 균열부백태(0.2×1.0) 손상현황 ∙ S2 중분대 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 건조수축, 손상부 우수유입 등 원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S2 망상균열 및 백태(2.5×1.0) 손상현황 ∙ S2 망상균열 및 백태(2.5×1.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 건조수축, 습기흡착 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 표면처리

손상현황 ∙ S4 중분대 균열부백태(0.2×1.0) 손상현황 ∙ S7 파손(1.0×0.1)

원    인 ∙ 건조수축, 손상부 우수유입 등 원    인 ∙ 외부충격 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 단면보수

【사진 40.3.24】방호벽 및 중분대 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 균열부백태, 망상균열 및 백태, 파손 등의 손상이 확인되

었으며, 금회 점검에서 신규손상으로 건조수축, 온도변화 거푸집 조기탈거 등으로 인한 균열

(0.3㎜미만)이 조사되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.25】방호벽 및 중분대 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

방호벽 및 

중분대

균열(0.3㎜미만) m - - 3.00 2 ▲ 3.00 신규손상

균열부백태 ㎡ 27.00 146 27.00 146 - - 변동없음

망상균열 및 백태 ㎡ 2.50 1 2.50 1 - - 변동없음

파손 ㎡ 0.20 1 0.20 1 - - 변동없음

4) 검토의견

◾ 방호벽 및 중분대에서 조사된 균열(0.3㎜미만), 균열부백태, 망상균열 및 백태의 경우 건조

수축, 온도변화, 손상부 우수유입 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 손상의 진전 

방지, 내구성 확보차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 판단된다.

◾ 조사된 파손의 경우 외부충격에 의한 손상으로 부재의 기능성에 영향을 미치는 상태는 아닌 

것으로 확인되나 손상의 진전 방지 및 내구성 확보차원의 단면보수 등 적절한 방안의 보수를 

실시하는 것이 바람직할 것으로 사료된다.
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타. 교량 점검시설

1) 부재의 개요

◾ 반정교 상주방향의 점검통로는 교량 상면 갓길을 이용하여 출입가능하며, A1에 철근콘크리

트 재질의 점검계단이, P1~7에 강재+알루미늄 재질의 점검통로가 설치되어 있다.

교대 점검계단 전경 교각 점검통로 전경

【사진 40.3.25】교량 점검시설 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교량 점검시설에 대한 현장조사 결과, 설치된 점검시설 조사 시 콘크리트 상태, 침하 여부. 

점검발판, 볼트 체결상태, 점검난간, 사다리 등을 중점적으로 조사하였으며, 전반적인 상태는 

양호한 상태이지만 일부구간 볼트탈락이 확인되었다.

【표 40.3.26】교량 점검시설 현장조사 결과

구분 
볼트탈락

(EA/개소)

A1 - -

P1 - -

P2 - -

P3 1.00 1

P4 - -

P5 - -

P6 - -

P7 - -

합계 1.00 1
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손상현황 ∙ 교각 P3 볼트탈락(1EA) 손상현황 ∙ 교각 P3 볼트탈락(1EA)

원    인 ∙ 장기공용, 열화 등 원    인 ∙ 장기공용, 열화 등

조치방안 ∙ 정비 조치방안 ∙ 정비

【사진 40.3.26】교량 점검시설 손상현황

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상이 없는 양호한 상태였으며, 금회 점검에서 신규손상으로 장

기공용 등에 의한 볼트탈락이 조사되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.27】교량점검시설 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교량

점검시설
볼트탈락 EA - - 1.00 1 ▲ 1.00 신규손상

4) 검토의견

◾ 교량 점검시설에서 조사된 볼트탈락의 경우 장기공용, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손상으

로 판단되며, 조사일 현재 점검통로는 양호한 상태이지만, 점검자의 안전성 향상을 위해 정비 

등 적절한방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.
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파. 공중이 이용하는 부위

공중이 이용하는 부위는 추락방지시설, 도로포장, 도로부 신축이음부, 환기구 등의 덮개가 있다.

1) 추락방지시설

공중이 이용하는 부위 중 추락방지시설은 “현장조사 결과 - 방호벽 및 중분대”에 기입된 사

항으로 대체하였다.

2) 도로포장

공중이 이용하는 부위 중 도로포장은 “현장조사 결과 - 교면포장”에 기입된 사항으로 대체하

였다.

3) 도로부 신축이음부

공중이 이용하는 부위 중 도로부 신축이음부는 “현장조사 결과 - 신축이음장치”에 기입된 사

항으로 대체하였다.

4) 환기구 등의 덮개

공중이 이용하는 부위 중 추락방지시설, 환기구 등의 덮개는 미설치된 상태이다.
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하. 교량의 공중이용시설 유해·위험요인(10대) 위험요소 점검결과

1) 개요

◾ 공중이용시설의 중대시민재해 유발 가능성이 높은 유해·위험요소를 선정하여 집중관리 함

으로써 국민의 안전을 도모한다.

【표 40.3.28】공중이용시설 10대 위험요소

구분 유해·위험요인 비고

낙하물

① 교각 코핑 콘크리트 탈락 

② 중분대 하면 콘크리트 낙하

③ 배수관 낙하사고

④ 고드름 낙하사고

화재 ⑤ 주유소 및 충전소 화재사고

교량접속부 파손 ⑥ 신축이음장치 솟음(Blow-up)

포장불량 ⑦ 교면포장 부분보수부 파손

배수시설 기능저하 ⑧ 교량 집수구 막힘(미끄럼·결빙)

사면붕괴 ⑨ 절토사면·옹벽 표면 손상

콘크리트 열화 ⑩ 터널 배수구 뚜껑파손

2) 현장조사 결과

◾ 본 과업대상 반정교 상주방향은 국도4호선(S2), 북안천(S5. S6)을 횡단하는 교량이다. 

◾ 중대시민재해를 유발할 수 있는 위험요소로 낙하물, 교량접속부 파손, 포장불량, 배수시설 기능

저하 등 항목이 해당된다. 

◾ 공중이용시설 10대 위험요소 중 교량에 해당하는 항목에 대한 점검결과, 배수시설에서 배수

관 고정핀 파손(S7)이 조사되었으며, 점검당시 배수관 고정핀 파손의 경우 고정상태는 양호한 

상태이며, S7 하부는 사람이 통행하지 않는 나대지로 중대시민재해유발 가능성은 없으나, 원

활한 배수기능 및 사용성을 위하여 정비 등의 조치를 실시하고 주기적으로 관리하는 것이 필

요하다.

◾ 점검일 현재는 중대결함이 없는 비교적 양호한 상태이지만 향후, 소형결함으로도 재해 발생 

가능성이 있으므로 유해·위험요인이 있는 취약시설물에 대한 중점관리 및 예방 차원의 보

수·보강 등의 유지관리가 필요하다.
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구분 유해·위험요인 점검결과 내용 보수방안 비고

1 교량 교각 코핑 콘크리트 탈락 □유, ▣무 이상없음 -

2 중분대 하면 콘크리트 탈락 □유, ▣무 이상없음 -

3 배수관 낙하사고 ▣유, □무 배수관 고정핀 파손 정비

4 고드름 낙하사고 □유, ▣무 이상없음 -

5 신축이음장치 솟음(Blow-up) □유, ▣무 이상없음 -

6 교면포장 부분 보수부 파손 □유, ▣무 이상없음 -

7 교량 집수구 막힘(미끄럼·결빙) □유, ▣무 이상없음 -

바닥판하면 S5 내측 캔틸레버 상태현황 바닥판하면 S7 내측 캔틸레버 상태현황

교각 P2 상태현황 교각 P6 상태현황

【사진 40.3.27】교량의 공중이용시설 10대 위험요소 손상현황
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신축이음 A1 상태현황 신축이음 A2 상태현황

배수시설 S7 배수관 고정핀 파손 배수시설 S5 배수구 상태현황

교면포장 S7 상태현황 교면포장 S1 상태현황

【사진 40.3.27】교량의 공중이용시설 10대 위험요소 손상현황(계속)
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40.3.3 영천방향 현장조사 결과

가. 바닥판하면

1) 부재의 개요

◾ 반정교는 Steel Box Girder 7경간으로 이루어져 있으며, 캔틸레버부 외측을 제외한 바닥판

하면은 콘크리트 데크플레이트로 마감되어 있고, 연장은 약 L=365.0m 폭 24.3m로(왕복4차

로)로 바닥판은 철근콘크리트로 시공되어있다. 

◾ 바닥판하면에 대한 현장조사는 도보, 드론 및 굴절작업차로 근접조사를 실시하였다.

바닥판하면 전경 바닥판하면 캔틸레버부 전경

【사진 40.3.28】바닥판하면 전경

2) 현장조사 결과

◾ 바닥판하면에 대한 현장조사 결과, 균열(0.3㎜미만), 균열부백태, 데크플레이트 균열(0.3㎜

미만), 백태가 조사되었다.

【표 40.3.29】바닥판하면 현장조사 결과

구분 
균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

균열부백태

(㎡/개소)

데크플레이트 

균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

데크플레이트 백태

(㎡/개소)

S1 4.00 8 - - - - - -

S2 - - - - - - - -

S3 - - 0.10 1 - - - -

S4 - - - - - - - -

S5 - - 0.20 2 - - - -

S6 - - 0.53 3 6.00 4 0.75 3

S7 - - - - - - - -

합계 4.00 8 0.83 6 6.00 4 0.75 3
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2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S1 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ S1 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 표면처리

손상현황 ∙ S5 균열부백태(0.25×0.3) 손상현황 ∙ S6 균열부백태(0.25×0.7)

원    인 ∙ 손상부 우수유입, 습기흡착 등 원    인 ∙ 손상부 우수유입, 습기흡착 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

손상현황 ∙ S6 데크플레이트 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ S6 데크플레이트 백태(0.1×2.5)

원    인 ∙ 건조수축, 온도변화 등 원    인 ∙ 수분접촉, 장기공용 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.29】바닥판하면 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 균열(0.3㎜미만), 균열부백태가 확인되었고, 금회 점검에

서 신규손상으로 건조수축, 온도변화, 장기공용, 수분접촉 등에 의한 데크플레이트 균열(0.3

㎜미만), 백태가 조사되어 손상물량이 변동되었다.

【표 40.3.30】바닥판하면 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

바닥판하면

균열(0.3㎜미만) m 4.00 8 4.00 8 - - 변동없음

균열부백태 ㎡ 0.10 1 0.83 6 ▲ 0.73 신규손상

데크플레이트 

균열(0.3㎜미만)
m - - 6.00 4 ▲ 6.00 신규손상

데크플레이트 백태 ㎡ - - 0.75 3 ▲ 0.75 신규손상

4) 검토의견

◾ 바닥판하면에서 조사된 균열(0.3㎜미만), 균열부백태, 백태의 경우 건조수축, 계절변화에 따

른 온도변화, 손상부 우수유입, 습기흡착, 장기공용 등에 의한 손상으로 구조적인 영향을 미

치는 손상은 아니나 지속적인 우수유입, 습기흡착 등으로 인한 손상의 진전을 방지하고 부재

의 내구성을 확보하기 위한 표면처리 등의 보수가 필요할 것으로 사료된다.
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나. STEEL BOX Girder

1) 부재의 개요

◾ 바닥판으로부터 전달되는 상부하중을 지지하고 교량받침으로 하중을 전달하는 역할을 하는 

STEEL BOX Girder는 2열 7경간, 연장은 약 L=365.0m 폭 24.3m(왕복4차로)로 시공되었

다.

◾ 거더에 대한 현장조사는 도보, 드론 및 굴절작업차로 근접조사를 실시하였다.

거더외부 전경 거더내부 전경

【사진 40.3.30】거더 전경

2) 현장조사 결과

◾ 거더외부에 대한 현장조사 결과, 안전성에 영향을 미칠만한 손상은 조사되지 않았으나 변형 

및 도장박락, 긁힘, 도장박락 등의 손상이 조사되었다. 

◾ 거더내부에 대한 현장조사 결과, 안전성에 영향을 미칠만한 손상은 조사되지 않은 양호한 상

태로 확인되었다. 

【표 40.3.31】거더외부 현장조사 결과

구분 
변형 및 도장박락

(㎡/개소)

긁힘

(㎡/개소)

도장박락

(㎡/개소)

S1 0.50 1 - - - -

S2 - - - - - -

S3 - - - - - -

S4 - - 0.03 1 - -

S5 - - - - 0.02 1

S6 - - - - - -

S7 - - - - - -

합계 0.50 1 0.03 1 0.02 1
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【표 40.3.32】거더내부 현장조사 결과

구분 상태양호

S1 - -

S2 - -

S3 - -

S4 - -

S5 - -

S6 - -

S7 - -

합계 - -

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S1-G2 거더외부 변형 및 도장박락(0.5×1.0) 손상현황 ∙ S1-G2 거더외부 변형 및 도장박락(0.5×1.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 외부충격, 열화 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 재도장

손상현황 ∙ S5-G2 거더외부 도장박락(0.1×0.2) 손상현황 ∙ S1 거더외부 상태양호

원    인 ∙ 열화, 외기노출 등 원    인 ∙ -

조치방안 ∙ 재도장 조치방안 ∙ -

【사진 40.3.31】거더 손상현황
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손상현황 ∙ S6 거더외부 상태양호 손상현황 ∙ S7 거더내부 상태양호

원    인 ∙ - 원    인 ∙ -

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ -

【사진 40.3.31】거더 손상현황(계속)

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 거더외부에 기존손상인 변형 및 도장박락, 긁힘 등의 손상이 확인되

었으며, 금회 점검에서 신규손상으로 열화, 장기공용 등에 의한 도장박락이 조사되었고 거더

내부는 손상이 없는 양호한 상태로 확인되어, 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.33】거더 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용
단

위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

거더외부

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1 0.50 1 - - 변동없음

긁힘 ㎡ 0.03 1 0.03 1 - - 변동없음

도장박락 ㎡ - - 0.02 1 ▲ 0.02 신규손상

거더내부 상태양호 - - - - - - - -

4) 검토의견

◾ 거더외부에서 조사된 변형 및 도장박락, 긁힘, 도장박락의 경우 외부충격, 장기공용, 외기노출, 

열화, 마감미흡 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미치는 손상은 

아니지만 부재의 내구성을 확보하기 위하여 재도장 등의 보수가 필요할 것으로 사료된다. 

◾ 거더내부의 현장조사 결과, 현재 손상이 없는 양호한 상태이며, 주기적인 점검을 통한 손상의 

발생여부 확인 등의 유지관리가 요구된다. 
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다. 가로보 및 세로보(2차부재)

1) 부재의 개요

◾ 공용기간 중 주거더의 횡변형 방지와 하중 횡분배 역할을 하는 가로보 및 세로보는 STEEL로 

시공되어 있다.

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사는 도보 및 굴절작업차, 드론으로 근접조사를 실시하였다.

가로보 전경 세로보 전경

【사진 40.3.32】가로보 및 세로보 전경

2) 현장조사 결과

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사 결과, 손상이 없는 양호한 상태로 확인되었다. 

【표 40.3.33】가로보 및 세로보 현장조사 결과

구분 상태양호

S1 - -

S2 - -

S3 - -

S4 - -

S5 - -

S6 - -

S7 - -

합계 - -
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손상현황 ∙ S1 가로보 상태양호 손상현황 ∙ S5 세로보 상태양호

원    인 ∙ - 원    인 ∙ -

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ -

【사진 40.3.33】가로보 및 세로보 손상현황

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상이 없는 양호한 상태로 확인되었으며, 금회 점검에서 신규손

상은 조사되지 않았다.

【표 40.3.34】가로보 및 세로보 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

가로보 및 

세로보
상태양호 - - - - - - - -

4) 검토의견

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사 결과, 점검일 현재 손상이 없는 양호한 상태이며, 주기적

인 점검을 통한 손상의 발생여부 확인 등의 유지관리가 요구된다.
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라. 교대

1) 부재의 개요

◾ 공용기간 중 상부구조의 하중을 지반으로 전달하며, 교량 전체 구조의 안전성을 위해 중요한 

역할을 수행하는 교대는 A1 역T형 말뚝기초로 시공되어 있다.

◾ 교대에 대한 현장조사는 도보로 근접조사를 실시하였다.

교대 전경(A1) 교대 전경(A1)

【사진 40.3.34】교대 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교대 A1에 대한 현장조사 결과, 망상균열, 백태 등의 손상이 조사되었다.

【표 40.3.35】교대 현장조사 결과

구분 
망상균열

(㎡/개소)

백태

(㎡/개소)

A1 20.00 1 0.10 1

합계 20.00 1 0.10 1
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2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ A1 망상균열(10.0×2.0) 손상현황 ∙ A1 망상균열(10.0×2.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 건조수축, 온도변화, 우수유입 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 표면처리

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ A1 백태(0.2×0.5) 손상현황 ∙ A1 백태(0.2×0.5)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 우수유입, 습기흡착 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.35】교대 손상현황

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 망상균열, 백태 등이 확인되었고, 금회 점검에서 신규손상

은 조사되지 않아 손상물량에 변동이 생기지 않았다.
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【표 40.3.36】교대 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교대
망상균열 ㎡ 20.00 1 20.00 1 - - 변동없음

백태 ㎡ 0.10 1 0.10 1 - - 변동없음

4) 검토의견

◾ 교대에서 조사된 망상균열의 경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 판단되며, 비구조적인 균열로 확인된다. 그러나 내구성확보차원의 표면처리 등 

적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 판단된다.

◾ 조사된 백태의 경우 장기공용, 우수유입 등 복합적인원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적

인 영향을 미치는 손상은 아니나, 부재의 내구성 저하방지를 위하여 표면처리 등 적절한 방안

의 보수를 실시하는 것이 필요할 것으로 판단된다.
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마. 교각

1) 부재의 개요

◾공용기간 중 상부구조의 하중을 지반으로 전달하며, 교량 전체 구조의 안전성을 위해 중요한 

역할을 수행하는 교각은 T형 구조형식으로 구성되어 있으며, 기초는 직접기초로 시공되었다. 

◾ 교각에 대한 현장조사는 도보 및 굴절작업차, 드론으로 근접조사를 실시하였다.

교각 전경 교각 전경

【사진 40.3.36】교각 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교각에 대한 현장조사 결과, 균열(0.3㎜미만), 망상균열, 재료분리, 박락, 파손, 표면열화 등에 

대한 손상이 조사되었다.

【표 40.3.37】교각 현장조사 결과

구분 
균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

망상균열

(㎡/개소)

재료분리

(㎡/개소)

박락

(㎡/개소)

파손

(㎡/개소)

표면열화

(㎡/개소)

P1 2.00 1 - - - - 0.30 1 - - - -

P2 - - - - 7.00 1 - - 0.06 1 - -

P3 9.00 6 40.00 3 - - - - - - - -

P4 21.50 10 - - - - - - - - - -

P5 3.00 2 - - - - - - 0.20 1 0.60 1

P6 7.00 5 16.00 1 - - - - 0.09 1 - -

P7 8.00 4 - - 1.50 1 - - - - - -

합계 50.50 28 56.00 4 8.50 2 0.30 1 0.35 3 0.60 1



상주영천고속도로 2024~2025년 시설물 안전점검 용역(25년 하반기 정밀안전점검) 40. 반정교

반정교- 86

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ P1 박락(0.3×1.0) 손상현황 ∙ P1 박락(0.3×1.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 시공미흡, 외부충격 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 단면보수

손상현황 ∙ P1 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ P1 재료분리(1.0×7.0)

원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등 원    인 ∙ 다짐부족, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 단면보수

손상현황 ∙ P2 파손(0.2×0.3) 손상현황 ∙ P4 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 외부충격, 시공미흡 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 단면보수 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.36】교각 손상현황
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손상현황 ∙ P5 표면열화(0.6×1.0) 손상현황 ∙ P5 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 장기공용, 우수유입 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 단면보수 조치방안 ∙ 표면처리

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ P5 파손(0.2×1.0) 손상현황 ∙ P5 파손(0.2×1.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 외부충격, 시공미흡 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 단면보수

손상현황 ∙ P6 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ P7 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.36】교각 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 균열(0.3㎜미만), 망상균열, 재료분리, 박락, 파손 등이 확

인되었고, 금회 점검에서 신규손상으로 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거, 동결융해, 다짐

미흡, 우수유입 등으로 인한 균열(0.3㎜미만), 재료분리, 표면열화 등이 추가로 조사되어 손상

물량에 변동이 생겼다. 

【표 40.3.37】교각 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교각

균열(0.3㎜미만) m 44.00 23 50.50 28 ▲ 6.50 신규손상

망상균열 ㎡ 56.00 4 56.00 4 - - 변동없음

재료분리 ㎡ 1.50 1 8.50 2 ▲ 7.00 신규손상

박락 ㎡ 0.30 1 0.30 1 - - 변동없음

파손 ㎡ 0.35 3 0.35 3 - - 변동없음

층분리 ㎡ - - 0.60 1 ▲ 0.60 신규손상

4) 검토의견

◾ 교각에서 조사된 균열(0.3㎜미만), 망상균열의 경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거 

등으로 인한 비구조적 균열로 부재의 내구성 확보 차원의 표면처리 등의 보수가 필요하다고 

판단된다.

◾  조사된 박락, 파손, 표면열화, 재료분리의 경우 외부충격, 다짐미흡, 시공미흡, 동결융해 반

복, 우수유입 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미칠만한 손상은 

아니나 내구성 확보 및 점검시설 이용자의 안전을 위하여 단면보수 등 적절한 방안의 보수가 

필요할것으로 판단된다.
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바. 기초

1) 부재의 개요

◾ 반정교의 기초는 교대 A1 말뚝기초, 교각 P1~7 직접기초로 시공되어 있으며, 현재 매립되

어 있는 상태로 현장조사는 불가하다.

교대 A1 기초 전경 교각 P1 기초 전경

교각 P2 기초 전경 교각 P3~4 기초 전경

교각 P5~6 기초 전경 교각 7 기초 전경

【사진 40.3.37】기초 전경
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사. 교량받침

1) 부재의 개요

◾ 공용중 상부구조에서 발생된 하중을 하부구조로 전달하고 상부구조의 신축 및 회전에 능동

적으로 대응하는 교량받침은 상ㆍ하부구조 접속부에 있는 교량 부속물로서 교량의 구조 중 

기계적 요소가 가장 강하며, 하중의 전달과 완충의 기능을 갖고 있어 하중전달을 위해 견고하

게 연결되어야 한다.

◾ 본 교량의 교량받침은 포트받침으로 하부구조 각 부재에 2기씩 총 16기가 설치되어있다.

◾ 교량받침에 대한 현장조사는 도보 및 고소작업차로 근접조사를 실시하였다.
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【그림 40.3.3】교량받침 배치도

양방향 포트받침 전경 일방향 포트받침 전경 고정 포트받침 전경

【사진 40.3.38】교량받침 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교량받침에 대한 현장조사 결과, 기존손상인 무수축몰탈 및 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만), 층

분리, 플레이트 부식 등에 대한 손상이 조사되었다.
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【표 40.3.38】교량받침 현장조사 결과

구분 

무수축몰탈 

균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

받침콘크리트 

균열(0.3㎜미만)

(m/개소)

Plate부식

(개소/개소)

무수축몰탈 층분리

(㎡/개소)

A1 - - 0.20 1 1.00 1 0.20 1

P1 4.40 22 - - - - -

P2 3.00 15 - - - - - -

P3 4.40 22 0.30 1 - - - -

P4 7.80 39 - - - - - -

P5 2.00 10 - - - - - -

P6 6.30 21 - - - - - -

P7 - - - - - - 0.01 1

합계 27.90 129 0.50 2 1.00 1 0.21 2

손상현황 ∙ A1-Sh2 층분리(0.2×1.0) 손상현황 ∙ A1-Sh2 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 시공미흡, 다짐미흡 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 단면보수 조치방안 ∙ 표면처리

손상현황 ∙ A1-Sh2 Plate 부식(1EA) 손상현황 ∙ P3-Sh2 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만)

원    인 ∙ 장기공용, 습윤흡착 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 재도장 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.39】교량받침 손상현황
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손상현황 ∙ P6-Sh1 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) 손상현황 ∙ P7-Sh1 무수축몰탈 층분리(0.1×0.1)

원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등 원    인 ∙ 다짐미흡, 동결융해 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 단면보수

【사진 40.3.39】교량받침 손상현황

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 받침콘크리트 및 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만), 층분리, 플

레이트 부식등의 손상이 확인되었으며, 금회 점검에서 신규손상은 조사되지 않았고 기존 손상

이었던 무수축몰탈 박리, 들뜸의 경우 손상명을 층분리로 변경하여 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.39】교량받침 기 점검 결과 비교 

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교량

받침

무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) m 23.40 114 27.90 129 ▲ 4.50 신규손상

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) m 0.50 2 0.50 2 - - 변동없음

Plate부식 EA 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

무수축몰탈 들뜸 ㎡ 0.20 1 - - ▼ 0.20 손상명 변경

무수축몰탈 박리 ㎡ 0.01 1 - - ▼ 0.01 손상명 변경

무수축몰탈 층분리 ㎡ - - 0.21 2 ▲ 0.21 손상명 변경

4) 검토의견

◾ 교량받침의 현장조사 결과, 무수축몰탈 및 받침콘크리트 균열의 경우 건조수축, 온도변화, 거

푸집 조기탈거 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 비구조적 균열이지만 부재의 내

구성 확보차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.
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◾ 조사된 무수축몰탈 층분리의 경우 시공미흡, 다짐미흡, 거푸집 조기탈거 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 주는 손상은 아니나 내구성 확보차원의 단면보수 

등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 Plate부식의 경우 장기공용, 외부우수유입 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되

며, 조사일 현재 사용성에는 문제가 없는 상태이나 부재의 내구성 확보차원의 재도장 등 적절

한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

5) 연단거리 검토

◾ 교대 및 교각의 교좌면은 상부구조로부터 집중하중을 받는 부위이고, 지진시에는 큰 수평력

이 작용하는 곳이다. 연단거리가 짧으면 고정단에서는 콘크리트 구체 또는 교량받침이 파손될 

수 있고, 가동단에서는 최악의 경우 받침이 벗어나 거더가 낙하할 수도 있다.

◾ 상부구조의 길이에 따라 ‘도로교설계기준(2009, 국토교통부)’에서는 최소값을 규정하고 있다.

- 거더의 경간길이 100m 이하

   : S(㎜) = 200 + 5L

- 거더의 경간길이 100m 이상

   : S(㎜) = 300 + 4L 

   여기서, L은 경간길이(m)

【그림 40.3.4】도로교설계기준 연단거리 산출방법

받침장치 연단거리 측정 #1 받침장치 연단거리 측정 #2

【사진 40.3.40】교량받침장치 연단거리측정
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① 연단거리 산출

- 거더 경간길이(L=45.0m) : 200+5×45 = 425(㎜)

- 거더 경간길이(L=50.0m) : 200+5×50 = 450(㎜)

- 거더 경간길이(L=55.0m) : 200+5×55 = 475(㎜)

【표 40.3.40】연단거리 측정 결과

구 분
계산 연단거리

(㎜)

실측 연단거리(㎜)
검토

결과
Sh1 Sh2

A1 425 710 710 O.K

P1

A1측 425 970 960 O.K

A2측 475 1010 990 O.K

P2

A1측 475 1140 1100 O.K

A2측 475 1100 1080 O.K

P3

A1측 475 1140 1120 O.K

A2측 475 1070 1100 O.K

P4

A1측 475 1100 1100 O.K

A2측 475 1120 1090 O.K

P5

A1측 475 1130 1070 O.K

A2측 450 1140 1100 O.K

P6

A1측 450 980 970 O.K

A2측 450 970 970 O.K

P7 450 600 600 O.K

② 연단거리 검토의견

▪ 연단거리 측정 결과, 전 개소 모두 실측 연단거리가 계산 연단거리를 상회하고 있는 것

으로 측정되어 설계기준을 만족하고 있는 것으로 검토되었다.
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6) 교량받침 신축거동상태 검토

교량 받침 가동량 측정(2)교량 받침 가동량 측정(1)

【사진 40.3.41】교량받침 이동량 측정

① 설계기준온도(-5℃ ~ 35℃(보통지방))에 따른 여유량 검토 

【표 40.3.41】교량받침 이동량(설계기준 온도) 산정

구 분

온도변화

(ΔT, ℃)

선팽창

계수

(α)

신축거더길이

(L, m)

온도 변화에 의한

이동량(㎜) 비고

동절기 하절기 동절기 하절기

A1 35.4 14.6 0.000012 182.5 77.5 32.0 

P1 35.4 14.6 0.000012 137.5 58.4 24.1 

P2 35.4 14.6 0.000012 82.5 35.0 14.5 

P3 35.4 14.6 0.000012 27.5 11.7 4.8 

P4 35.4 14.6 0.000012 27.5 11.7 4.8 

P5 35.4 14.6 0.000012 82.5 35.0 14.5 

P6 35.4 14.6 0.000012 132.5 56.3 23.2 

P7 35.4 14.6 0.000012 182.5 77.5 32.0 

1) 조사당시 온도 : 25.4℃(조사일 : 2025년 9월 03일, 평균온도, 영천)

2) 검토온도 : -10℃ ~ 40℃(보통지방)
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【표 40.3.42】교량받침 이동량(설계기준 온도) 검토결과

위치 이동량

측정  가동여유량
계산 가동  

이동량 허용변위

(㎜)

수축 

검토결과

신장 

검토결과
수축 신장

최대

수축

최대

신장

A1
SH1 75 325 175

77.5 32.0 
±250 OK OK

SH2 70 320 180 ±250 OK OK

P1
SH1 40 220 140

58.4 24.1 
±180 OK OK

SH2 40 220 140 ±180 OK OK

P2
SH1 10 110 90

35.0 14.5 
±100 OK OK

SH2 10 110 90 ±100 OK OK

P3
SH1 0 100 100

11.7 4.8 
±100 OK OK

SH2 0 100 100 ±100 OK OK

P4
SH1 2 102 98

11.7 4.8 
±100 OK OK

SH2 2 102 98 ±100 OK OK

P5
SH1 20 120 80

35.0 14.5 
±100 OK OK

SH2 20 120 80 ±100 OK OK

P6
SH1 30 210 150

56.3 23.2 
±180 OK OK

SH2 30 210 150 ±180 OK OK

P7
SH1 30 230 170

77.5 32.0 
±200 OK OK

SH2 30 230 170 ±200 OK OK

주) 판정 : 최대 받침 이동량 ≤ 실측 받침 가동여유량 ⇒ O.K

② 교량받침 이동량 검토의견

▪ 계산여유량과 실측여유량의 비교·검토결과 가동여유량이 충분한 것으로 조사되었으며, 교량

받침의 이탈 가능성은 없는 상태로 판단된다.
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아. 신축이음장치

1) 부재의 개요

◾ 대기 온도변화에 의한 교량 상부구조의 수축과 팽창, 콘크리트의 재령에 의한 CREEP, 건조

수축 및 활하중에 의한 이동과 회전등의 변위 및 변형을 원활하게 하여 2차응력을 줄이고 교

면의 평탄성을 유지시켜 주는 역할과 교면수와 오물이 교량 하부구조로 흘러들어가는 것을 

방지하여 콘크리트가 부식되지 않도록 하는 기능을 수행하는 중요한 부재로서 본 교량에 설

치된 신축이음은 A1(No.200), P7(No.250) 핑거조인트로 시공되어 있다.

◾ 신축이음장치에 대한 현장조사는 도보를 통한 근접조사를 실시하였다.

EXP.J1(A1) 전경 EXP.J2(P7) 전경

【사진 40.3.42】신축이음장치 전경

2) 현장조사 결과

◾ 신축이음장치에 대한 현장조사 결과, 후타재 균열, 파손, 토사퇴적, 차수판 앵커탈락 등의 손

상이 조사되었다.

【표 40.3.43】신축이음장치 현장조사 결과

구분 
후타재 균열

(m/개소)

후타재 파손

(㎡/개소)

차수판 앵커탈락

(EA/개소)

토사퇴적

(m/개소)

A1

(EXP J1)
15.00 30 0.16 1 7.00 7 1.50 1

P7

(EXP J2)
8.00 16 - - 8.00 8 2.00 1

합계 23.00 46 0.16 1 15.00 15 3.50 2
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손상현황 ∙ A1 후타재 균열 손상현황 ∙ A1 토사퇴적

원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등 원    인 ∙ 장기공용, 이물질 유입 등

조치방안 ∙ 주의관찰 조치방안 ∙ 정비

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ A1 후타재 파손(0.2×0.8) 손상현황 ∙ A1 후타재 파손(0.2m×0.8m)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 장기공용, 외부충격 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 단면보수

손상현황 ∙ P7 차수판 앵커탈락(8EA) 손상현황 ∙ P7 후타재 균열

원    인 ∙ 장기공용, 차량반복통행 등 원    인 ∙ 건조수축, 거푸집 조기탈거 등

조치방안 ∙ 정비 조치방안 ∙ 주의관찰

【사진 40.3.43】신축이음 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 후타재 균열, 파손, 차수판 앵커탈락 등의 손상이 확인되

었으며, 금회 점검에서 신규손상으로 공용기간 증가, 이물질퇴적, 통행차량으로 인한 비산먼

지 퇴적 등으로 인한 토사퇴적 손상이 추가로 조사되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.44】신축이음장치 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

신축이음

장치

후타재 균열 m 23.00 46 23.00 46 - - 변동없음

후타재 파손 ㎡ 0.16 1 0.16 1 - - 변동없음

차수판 앵커탈락 EA 15.00 15 15.00 15 - - 변동없음

토사퇴적 m - - 6.00 1 ▲ 6.00 신규손상

4) 검토의견

◾ 신축이음장치에서 조사된 후타재 균열의 경우 건조수축, 거푸집 조기탈거 등에 의한 손상으

로 점검당시 경미한 상태로 즉각적인 보수를 실시하기 보다는 주기적인 점검을 통한 유지관

리를 실시하고 손상의 진전시 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 바람직할 것으로 사료된

다.

◾ 조사된 후타재 파손의 경우 장기공용, 외부충격, 통행차량으로 인한 진동 및 충격 등에 의한 

손상으로 판단되며, 주행성에 영향을 미칠정도의 손상은 아니나 내구성 확보차원의 단면보수 

등의 보수조치가 필요하다.

◾ 조사된 토사퇴적의 경우 공용기간 증가, 비산먼지퇴적 등에 의한 손상으로 점검당시 신축이

음장치의 기능성에 영향을 미치는 손상은 아니나 부재의 원활한 기능성을 확보하기 위한 정

비 등의 보수조치가 필요할 것으로 사료된다.
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5) 신축이음 거동상태 검토

① 설계기준온도(-10℃ ~ 40℃(보통지방))에 따른 여유량 검토

구분 계산방법 비고

이론

신축량

∙ 온도변화에 의한 이동량 

    ▸ Δlt = ΔT · α  · L

    여기서, Δlt : 온도변화에 의한 이동량

            ΔT : 온도변화 범위(기상청 자료참조) 

                  α(강재): 1.2×10-5, α(콘크리트): 1.0×10-5

            L : 신축보의 길이(㎜)

소요

신축량

∙소요 가동량 산정

  조사일 : 2025. 9. 3. 기온 적용: 25.4℃(일평균)

         △T(신장시) : 40.0℃-25.4℃ = 14.6℃

         △T(수축시) : -10.0℃-(25.4℃) = 35.4℃

         △lt(최소필요유간) : △T×α×L

∙형식별 온도변화범위(℃)

교량형식 보통지방 한랭지방 선팽창계수α(/℃)

강

교

상로교 -10∼+40 -20∼+40 1.2×10-5

하로교,

강바닥판교
-10∼+50 -20∼+40 1.2×10-5

RC, PSC교 -5∼+35 -15∼+35 1.0×10-5

【사진 40.3.44】신축이음 유간 측정방법

【표 40.3.45】신축이음 신축이동량 산정

구 분

온도변화

(ΔT, ℃) 선팽창

계수

(α)

신축거더

길이

(L, m)

온도 변화에 

의한 이동량(㎜)
활하중에 

의한 거더의 

처짐에 의한 

이동량

(㎜)

계산 이동량(㎜)

비고
동절

기

하절

기
동절기 하절기

동절기

(최대 

수축시)

하절기

(최대 

신장시)

A1 35.4 14.6 0.000012 182.50 77.5 32.0 10.36 87.9 32.0 

P7 35.4 14.6 0.000012 182.50 77.5 32.0 10.36 87.9 32.0 

1) 조사당시 온도 : 25.4℃(조사일 : 2025년 09월 03일, 평균온도, 영천)

2) 검토온도 : -10℃ ~ 40℃(보통지방)

3) 활하중에 의한 거더의 처짐에 의한 이동량 : 신축장 100m이상 교량의 경우 수축시에만 고려(도로설계요령, 2010)
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【표 40.3.46】신축이음장치 및 바닥판 단부 가동여유량 검토결과

구 분

계산 이동량(㎜) 점검당시

실측유간

(㎜)

③

허용량

(㎜)

④

신축 여유량(㎜)
수축

검토

결과

신장

검토

결과

최대

수축시

①

최대

신장시

②

최대

수축시

④-(①+③)

최대

신장시

(③-②)

A1

신축이음 87.9 32.0 30.0 200 82.1 -2.0 OK NG

바닥판 87.9 32.0 105.0 - - 73.0 - OK

거더 87.9 32.0 62.0 - - 30.0 - OK

P7

신축이음 87.9 32.0 76.0 250 86.1 44.0 OK OK

바닥판 87.9 32.0 210.0 - - 178.0 - OK

거더 87.9 32.0 150.0 - - 118.0 - OK

주) 판정 : 0.0㎜ ≤ 신축 여유량 ≤ 허용량 ⇒ O.K

6) 신축거동상태 검토의견

▪ 신축이음장치에 대한 실측유간은 바닥판, 거더, 신축이음 유간 중 여유량이 가장 작은 신축이음 

유간으로 검토하였으며, 검토결과 신축이음에 대하여 신장여유량이 부족한 것으로 확인되었고, 

신장여유량 부족으로 인한 손상은 조사되지 않았다. 이에 정기적인 점검을 통하여 신축유간량 

및 손상의 추가 발생여부를 확인하고 신규손상의 발생시 신축여유량을 확보하기 위한 신축이음

장치 재설치 등의 조치가 필요하다고 판단된다.
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자. 교면포장

1) 부재의 개요

◾ 공용중 바닥판 상면에 위치하여 차량에서 발생하는 진동을 흡수ㆍ분산시키고, 외부의 불리한 

환경조건에 대해서 바닥판을 보호하는 역할을 하는 교면포장은 L.M.C 포장으로 되어있다.

◾ 교면포장에 대한 현장조사는 도보를 통한 근접조사를 실시하였다.

교면포장 전경 #1 교면포장 전경 #2

【사진 40.3.45】교면포장 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교면포장에 대한 현장조사 결과, 포장 망상균열, 망상균열 및 재료분리, 파손 등이 조사되었다. 

【표 40.3.47】교면포장 현장조사 결과

구분 
망상균열

(㎡/개소)

망상균열 및 재료분리

(㎡/개소)

포장 파손

(㎡/개소)

S1 300.00 1 - - - -

S2 300.00 1 - - - -

S3 300.00 1 - - - -

S4 300.00 1 - - - -

S5 - - 300.00 1 - -

S6 - - 300.00 1 - -

S7 - - 300.00 1 0.16 4

합계 1200.00 4 900.00 3 0.16 4
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손상현황 ∙ S1 포장 망상균열(50.0×6.0) 손상현황 ∙ S3 포장 망상균열(50.0×6.0)

원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 반복윤하중 등 원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 반복윤하중 등

조치방안 ∙ 주의관찰 조치방안 ∙ 주의관찰

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S5 포장 망상균열 및 재료분리(50.0×6.0) 손상현황 ∙ S5 포장 망상균열 및 재료분리(50.0×6.0)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 건조수축, 공용기간 증가, 반복윤하중 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 주의관찰

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S7 포장 파손(0.2×0.2) 손상현황 ∙ S7 포장 파손(0.2×0.2) -보수-

원    인 ∙ - 원    인 ∙ -

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ -

【사진 40.3.46】교면포장 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 포장 망상균열, 망상균열 및 재료분리, 파손 등의 손상이 

확인되었으며, 금회 점검에서 신규손상은 조사되지 않았으나  기존 손상인 포장 파손에 대한 

보수가 실시되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.48】교면포장 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교면포장

망상균열 ㎡ 1200.00 4 1200.00 4 - - 변동없음

망상균열 및 재료분리 ㎡ 900.00 3 900.00 3 - - 변동없음

포장 파손 ㎡ 0.12 2 0.16 4 ▲ 0.16 보수실시

4) 검토의견

◾ 교면포장에서 조사된 포장 망상균열, 포장 망상균열 및 재료분리의 경우 건조수축, 공용기간 

증가, 반복윤하중 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 손상의 진전은 

미미한 수준으로 주행성에 크게 영향은 미치는 상태는 아닌것으로 주기적인 점검을 통한 유

지관리 및 손상의 진전시 재포장 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 사료된다.

◾ 조사된 포장 파손은 장기공용, 다짐미흡, 반복윤하중 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 경

미한 수준이지만 차량의 안정적인 주행성 확보 및 손상의 진전을 방지를 위하여 단면보수 등

의 보수가 필요하다.
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차. 배수시설

1) 부재의 개요

◾ 반정교의 배수시설은 종단구배 (+)1.672% ~ (-)1,650%, 횡단구배 (+)3.000% ~ 

(-)3.000%로 물흐름에 의거하여 A1기준 교면포장의 좌측에 시공되어 있으며, 바닥판하면 

하부 배수관을 따라 하부로 배수되도록 시공되어있다.

◾ 배수시설에 대한 현장조사는 도보 및 고소작업차, 드론을 통한 근접조사를 실시하였다.

배수구 전경 배수관 전경

【사진 40.3.47】배수시설 전경

2) 현장조사 결과

◾ 배수시설에 대한 현장조사 결과, 배수구 막힘, 배수관 누수가 조사되었다.

【표 40.3.49】배수시설 현장조사 결과

구분 
배수구 막힘

(EA/개소)

배수관 누수

(EA/개소)

S1 2.00 2 - -

S2 - - - -

S3 - - - -

S4 - - - -

S5 1.00 1 1.00 1

S6 - - - -

S7 - - - -

합계 3.00 3 1.00 1
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손상현황 ∙ S1 배수구 막힘(1EA) 손상현황 ∙ S2 배수관 막힘(1EA)

원    인 ∙ 장기공용, 비산먼지퇴적 등 원    인 ∙ 장기공용, 비산먼지퇴적 등

조치방안 ∙ 정비 조치방안 ∙ 정비

【사진 40.3.48】배수시설 손상현황

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 배수구 막힘, 배수관 누수가 확인되었으며, 금회 점검으로 

신규손상은 조사되지 않아 손상물량에 변동이 생기지 않았다.

【표 40.3.50】배수시설 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

배수시설
배수구 막힘 EA 3.00 3 3.00 3 - - 변동없음

배수관 누수 EA 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

4) 검토의견

◾ 배수시설에서 조사된 배수구 막힘, 배수관 누수의 경우 공용기간 증가, 차량통행에 의한 비

산먼지 유입, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 경미한 수준으

로 배수기능에는 큰 문제는 없으나, 원활한 배수기능을 위하여 정비 등의 보수를 실시하는 것

이 바람직하다고 판단된다.



상주영천고속도로 2024~2025년 시설물 안전점검 용역(25년 하반기 정밀안전점검) 40. 반정교

반정교- 107

카. 난간 및 연석(방호벽 및 중분대)

1) 부재의 개요

◾ 차량의 차도이탈 방지, 사고시 완충작용 등의 기능을 하는 방호울타리는 철근콘크리트 구조

로 높이 H=1.32m로 방호벽 상단에 일부구간 낙하물방지펜스가 시공되어 있다.

◾ 난간 및 연석에 대한 현장조사는 도보 및 드론을 통한 근접조사를 실시하였다.

방호벽 전경 중분대 전경

【사진 40.3.49】방호벽 및 중분대 전경

2) 현장조사 결과

◾ 방호벽 및 중분대에 대한 현장조사 결과, 균열부백태 손상이 조사되었다.

【표 40.3.51】방호벽 및 중분대 현장조사 결과

구분 
균열부백태

(㎡/개소)

S1 3.00 15

S2 7.00 35

S3 5.40 27

S4 1.95 13

S5 1.50 10

S6 1.50 1

S7 2.60 13

합계 22.95 114
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손상현황 ∙ S1 균열부백태(0.2×1.0) 손상현황 ∙ S2균열부백태(0.2×1.0)

원    인 ∙ 습기흡착, 우수유입 등 원    인 ∙ 습기흡착, 우수유입 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

손상현황 ∙ S3 균열부백태(0.2×1.0) 손상현황 ∙ S4 균열부백태(0.1×1.5)

원    인 ∙ 습기흡착, 우수유입 등 원    인 ∙ 습기흡착, 우수유입 등

조치방안 ∙ 표면처리 조치방안 ∙ 표면처리

2023년 하반기 정밀안전점검 2025년 하반기 정밀안전점검

손상현황 ∙ S5 균열부백태(0.1×1.5) 손상현황 ∙ S5 균열부백태(0.1×1.5)

원    인 ∙ - 원    인 ∙ 습기흡착, 우수유입 등

조치방안 ∙ - 조치방안 ∙ 표면처리

【사진 40.3.50】방호벽 및 중분대 손상현황
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3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상인 균열부백태 손상이 확인되었고, 금회 점검에서 신규손상

으로 건조수축, 손상부 우수유입 등으로 인한 균열부백태 등의 손상이 추가로 조사되었다.

【표 40.3.52】방호벽 및 중분대 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

방호벽 및 

중분대
균열부백태 ㎡ 21.45 113 22.95 114 ▲ 1.50 신규손상

4) 검토의견

◾ 방호벽 및 중분대에서 조사된 균열부백태의 경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거, 손상

부 우수유입, 습기흡착 등의 원인에 의한 손상으로 손상의 진전을 방지하고 부재의 내구성을 

확보하기 위한 표면처리 등의 보수가 필요할 것으로 사료된다.
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타. 교량 점검시설

1) 부재의 개요

◾ 반정교 영천방향의 점검통로는 교량 상면 갓길을 이용하여 출입가능하며, A1에 철근콘크리

트 재질의 점검계단이, P1~7에 강재+알루미늄 재질의 점검통로가 설치되어 있다.

교대 점검계단 전경 교각 점검통로 전경

【사진 40.3.51】교량 점검시설 전경

2) 현장조사 결과

◾ 교량 점검시설에 대한 현장조사 결과, 설치된 점검시설 조사 시 콘크리트 상태, 침하 여부. 

점검발판, 볼트 체결상태, 점검난간, 사다리 등을 중점적으로 조사하였으며, 전반적인 상태는 

양호한 상태이지만 일부구간 볼트탈락이 확인되었다.

【표 40.3.53】교량 점검시설 현장조사 결과

구분 
볼트탈락

(EA/개소)

A1 - -

P1 - -

P2 1.00 1

P3 - -

P4 - -

P5 1.00 1

P6 - -

P7 - -

합계 2.00 1
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손상현황 ∙ 교각 P2 볼트탈락(1EA) 손상현황 ∙ 교각 P5 볼트탈락(1EA)

원    인 ∙ 장기공용, 열화 등 원    인 ∙ 장기공용, 열화 등

조치방안 ∙ 정비 조치방안 ∙ 정비

【사진 40.3.52】교량 점검시설 손상현황

3) 기 점검 결과 비교

◾ 전회 점검과 비교결과, 기존손상이 없는 양호한 상태였으며, 금회 점검에서 신규손상으로 장

기공용 등에 의한 볼트탈락이 조사되어 손상물량에 변동이 생겼다.

【표 40.3.54】교량점검시설 기 점검 결과 비교

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

교량

점검시설
볼트탈락 EA - - 2.00 2 ▲ 2.00 신규손상

4) 검토의견

◾ 교량 점검시설에서 조사된 볼트탈락의 경우 장기공용, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손상으

로 판단되며, 조사일 현재 점검통로는 양호한 상태이지만, 점검자의 안전성 향상을 위해 정비 

등 적절한방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.
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파. 공중이 이용하는 부위

공중이 이용하는 부위는 추락방지시설, 도로포장, 도로부 신축이음부, 환기구 등의 덮개가 있다.

1) 추락방지시설

공중이 이용하는 부위 중 추락방지시설은 “현장조사 결과 - 방호벽 및 중분대”에 기입된 사

항으로 대체하였다.

2) 도로포장

공중이 이용하는 부위 중 도로포장은 “현장조사 결과 - 교면포장”에 기입된 사항으로 대체하

였다.

3) 도로부 신축이음부

공중이 이용하는 부위 중 도로부 신축이음부는 “현장조사 결과 - 신축이음장치”에 기입된 사

항으로 대체하였다.

4) 환기구 등의 덮개

공중이 이용하는 부위 중 추락방지시설, 환기구 등의 덮개는 미설치된 상태이다.
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하. 교량의 공중이용시설 유해·위험요인(10대) 위험요소 점검결과

1) 개요

◾ 공중이용시설의 중대시민재해 유발 가능성이 높은 유해·위험요소를 선정하여 집중관리 함

으로써 국민의 안전을 도모한다.

【표 40.3.55】공중이용시설 10대 위험요소

구분 유해·위험요인 비고

낙하물

① 교각 코핑 콘크리트 탈락 

② 중분대 하면 콘크리트 낙하

③ 배수관 낙하사고

④ 고드름 낙하사고

화재 ⑤ 주유소 및 충전소 화재사고

교량접속부 파손 ⑥ 신축이음장치 솟음(Blow-up)

포장불량 ⑦ 교면포장 부분보수부 파손

배수시설 기능저하 ⑧ 교량 집수구 막힘(미끄럼·결빙)

사면붕괴 ⑨ 절토사면·옹벽 표면 손상

콘크리트 열화 ⑩ 터널 배수구 뚜껑파손

2) 현장조사 결과

◾ 본 과업대상 반정교 상주방향은 국도4호선(S2), 북안천(S5. S6)을 횡단하는 교량이다. 

◾ 중대시민재해를 유발할 수 있는 위험요소로 낙하물, 교량접속부 파손, 포장불량, 배수시설 기능

저하 등 항목이 해당된다. 

◾ 공중이용시설 10대 위험요소 중 교량에 해당하는 항목에 대한 점검결과, 배수시설에서 배수

구막힘(S1, S2)이 조사되었으며, 점검당시 배수구 막힘의 경우 경미한 상태이며, 체수, 결빙 

등 발생 가능성은 없는 상태이나 원활한 배수기능 및 사용성을 위하여 정비 등의 조치를 실시

하고 주기적으로 관리하는 것이 필요하다.

◾ 점검일 현재는 중대결함이 없는 비교적 양호한 상태이지만 향후, 소형결함으로도 재해 발생 

가능성이 있으므로 유해·위험요인이 있는 취약시설물에 대한 중점관리 및 예방 차원의 보

수·보강 등의 유지관리가 필요하다.
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구분 유해·위험요인 점검결과 내용 보수방안 비고

1 교량 교각 코핑 콘크리트 탈락 □유, ▣무 이상없음 -

2 중분대 하면 콘크리트 탈락 □유, ▣무 이상없음 -

3 배수관 낙하사고 □유, ▣무 이상없음 -

4 고드름 낙하사고 □유, ▣무 이상없음 -

5 신축이음장치 솟음(Blow-up) □유, ▣무 이상없음 -

6 교면포장 부분 보수부 파손 □유, ▣무 이상없음 -

7 교량 집수구 막힘(미끄럼·결빙) ▣유, □무 배수구 막힘(경미) 정비

바닥판하면 S1 내측 캔틸레버 상태현황 바닥판하면 S6 외측 캔틸레버 상태현황

교각 P4 상태현황 교각 P6 상태현황

【사진 40.3.53】교량의 공중이용시설 10대 위험요소 손상현황
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신축이음 A1 상태현황 신축이음 A2 상태현황

배수시설 S2 배수관 상태현황 배수시설 S2 배수구 상태현황

교면포장 S1 상태현황 교면포장 S7 상태현황

【사진 40.3.53】교량의 공중이용시설 10대 위험요소 손상현황(계속)
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40.3.4 현장조사 총괄표

【표 40.3.56】상주방향 손상내용 총괄표

구분 손상 내용 단위 물량 개소 비고

바닥판하면

데크플레이트 균열(0.3㎜미만) m 30.00 20

박락 및 철근노출 ㎡ 0.15 1

균열부백태 ㎡ 2.08 11

데크플레이트 백태 ㎡ 6.80 33

백태 ㎡ 0.18 3

거더외부
도장박락 ㎡ 0.25 1

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1

거더내부 상태양호 - - -

가로보 및 세로보 부식 ㎡ 3.95 11

교대

망상균열 ㎡ 20.00 1

누수흔적 ㎡ 2.00 1

실란트 이격 m 5.00 1

교각

균열(0.3㎜미만) m 45.00 22

균열(0.3㎜이상) m 1.50 3

망상균열 ㎡ 64.00 4

재료분리 ㎡ 9.32 6

박락 ㎡ 0.48 6

파손 ㎡ 0.31 5

표면열화 ㎡ 0.75 1

폐콘크리트 퇴적 ㎡ 1.00 1

백태 ㎡ 0.36 1

교량받침
무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) m 22.30 108

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) m 0.80 1

신축이음장치

후타재 균열 m 10.20 34

이물질 퇴적 m 3.00 1

차수판 앵커탈락 EA 20.00 20

교면포장
포장 망상균열 ㎡ 2055.00 7

포장 균열 m 6.00 6

배수시설
배수관 누수 EA 1.00 1

배수관 고정핀 파손 EA 2.00 2

방호벽 및 중분대

균열(0.3㎜미만) m 3.00 2

균열부백태 ㎡ 27.00 146

망상균열 및 백태 ㎡ 2.50 1

파손 ㎡ 0.20 1

교량점검시설 볼트탈락 EA 1.00 1



상주영천고속도로 2024~2025년 시설물 안전점검 용역(25년 하반기 정밀안전점검) 40. 반정교

반정교- 117

【표 40.3.57】영천방향 손상내용 총괄표

구분 손상 내용 단위 물량 개소 비고

바닥판하면

균열(0.3㎜미만) m 4.00 8

균열부백태 ㎡ 0.83 6

데크플레이트 균열(0.3㎜미만) m 6.00 4

데크플레이트 백태 ㎡ 0.75 3

거더외부

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1

긁힘 ㎡ 0.03 1

도장박락 ㎡ 0.02 1

거더내부 상태양호 - - -

가로보 및 세로보 상태양호 - - -

교대
망상균열 ㎡ 20.00 1

백태 ㎡ 0.10 1

교각

균열(0.3㎜미만) m 50.50 28

망상균열 ㎡ 56.00 4

재료분리 ㎡ 8.50 2

박락 ㎡ 0.30 1

파손 ㎡ 0.35 3

층분리 ㎡ 0.60 1

교량받침

무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) m 27.90 129

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) m 0.50 2

Plate부식 EA 1.00 1

무수축몰탈 들뜸 ㎡ 0.20 1

무수축몰탈 박리 ㎡ 0.01 1

무수축몰탈 층분리 ㎡ 0.21 2

신축이음장치

후타재 균열 m 23.00 46

후타재 파손 ㎡ 0.16 1

차수판 앵커탈락 EA 15.00 15

토사퇴적 m 6.00 1

교면포장

망상균열 ㎡ 1200.00 4

망상균열 및 재료분리 ㎡ 900.00 3

포장 파손 ㎡ 0.16 4

배수시설
배수구 막힘 EA 3.00 3

배수관 누수 EA 1.00 1

방호벽 및 중분대 균열부백태 ㎡ 22.95 114

교량 점검시설 볼트탈락 EA 2.00 2
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40.3.5 전회차 손상물량 비교

【표 40.3.58】상주방향 손상물량 비교표

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

바닥판하

면

데크플레이트 

균열(0.3㎜미만)
m 7.50 5 30.00 20 ▲ 22.50 신규손상

박락 및 철근노출 ㎡ 0.15 1 0.15 1 - - 변동없음

균열부백태 ㎡ 1.20 6 2.08 11 ▲ 0.88 신규손상

데크플레이트 백태 ㎡ - - 6.80 33 ▲ 6.80 신규손상

백태 ㎡ - - 0.18 3 ▲ 0.18 신규손상

거더외부
도장박락 ㎡ 0.25 1 0.25 1 - - 변동없음

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1 0.50 1 - - 변동없음

거더내부 상태양호 - - - - - - - -

가로보 및 

세로보
부식 ㎡ - - 3.95 11 ▲ 3.95 신규손상

교대

망상균열 ㎡ 20.00 1 20.00 1 - - 변동없음

누수흔적 ㎡ 2.00 1 2.00 1 - - 변동없음

실란트 이격 m 5.00 1 5.00 1 - - 변동없음

교각

균열(0.3㎜미만) m 40.50 19 45.00 22 ▲ 4.50 신규손상

균열(0.3㎜이상) m - - 1.50 3 ▲ 1.50 신규손상

망상균열 ㎡ 64.00 4 64.00 4 - - 변동없음

재료분리 ㎡ 7.40 4 9.32 6 ▲ 1.92 신규손상

박리 ㎡ 0.09 1 - - ▼ 0.09 손상진전

박락 ㎡ 0.39 5 0.48 6 ▲ 0.09 손상진전

파손 ㎡ 0.31 5 0.31 5 - - 변동없음

표면열화 ㎡ 0.75 1 0.75 1 - - 변동없음

폐콘크리트 퇴적 ㎡ 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

백태 ㎡ - - 0.36 1 ▲ 0.36 신규손상

교량받침

무수축몰탈 

균열(0.3㎜미만)
m 18.20 91 22.30 108 ▲ 4.10 신규손상

받침콘크리트 

균열(0.3㎜미만)
m 0.80 1 0.80 1 - - 변동없음

신축이음

장치

후타재 균열 m 10.20 34 10.20 34 - - 변동없음

이물질 퇴적 m 3.00 1 3.00 1 - - 변동없음

차수판 앵커탈락 EA 20.00 20 20.00 20 - - 변동없음

교면포장
포장 망상균열 ㎡ 2055.00 7 2055.00 7 - - 변동없음

포장 균열 m 6.00 6 6.00 6 - - 변동없음

배수시설
배수관 누수 EA 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

배수관 고정핀 파손 EA - - 2.00 2 ▲ 2.00 신규손상

방호벽 및 

중분대

균열(0.3㎜미만) m - - 3.00 2 ▲ 3.00 신규손상

균열부백태 ㎡ 27.00 146 27.00 146 - - 변동없음

망상균열 및 백태 ㎡ 2.50 1 2.50 1 - - 변동없음

파손 ㎡ 0.20 1 0.20 1 - - 변동없음

교량

점검시설
볼트탈락 EA - - 1.00 1 ▲ 1.00 신규손상
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【표 40.3.59】영천방향 손상물량 비교표

구분 손상 내용 단위

2023년 

정밀안전점검

2025년 

정밀안전점검 증,감

(▲, ▼)
비고

물량 개소 물량 개소

바닥판하

면

균열(0.3㎜미만) m 4.00 8 4.00 8 - - 변동없음

균열부백태 ㎡ 0.10 1 0.83 6 ▲ 0.73 신규손상

데크플레이트 

균열(0.3㎜미만)
m - - 6.00 4 ▲ 6.00 신규손상

데크플레이트 백태 ㎡ - - 0.75 3 ▲ 0.75 신규손상

거더외부

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1 0.50 1 - - 변동없음

긁힘 ㎡ 0.03 1 0.03 1 - - 변동없음

도장박락 ㎡ - - 0.02 1 ▲ 0.02 신규손상

거더내부 상태양호 - - - - - - - -

가로보 및 

세로보
상태양호 - - - - - - - -

교대
망상균열 ㎡ 20.00 1 20.00 1 - - 변동없음

백태 ㎡ 0.10 1 0.10 1 - - 변동없음

교각

균열(0.3㎜미만) m 44.00 23 50.50 28 ▲ 6.50 신규손상

망상균열 ㎡ 56.00 4 56.00 4 - - 변동없음

재료분리 ㎡ 1.50 1 8.50 2 ▲ 7.00 신규손상

박락 ㎡ 0.30 1 0.30 1 - - 변동없음

파손 ㎡ 0.35 3 0.35 3 - - 변동없음

층분리 ㎡ - - 0.60 1 ▲ 0.60 신규손상

교량받침

무수축몰탈 

균열(0.3㎜미만)
m 23.40 114 27.90 129 ▲ 4.50 신규손상

받침콘크리트 

균열(0.3㎜미만)
m 0.50 2 0.50 2 - - 변동없음

Plate부식 EA 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

무수축몰탈 들뜸 ㎡ 0.20 1 - 1 ▼ 0.20 손상명 변경

무수축몰탈 박리 ㎡ 0.01 1 - - ▼ 0.01 손상명 변경

무수축몰탈 층분리 ㎡ - - 0.21 2 ▲ 0.21 손상명 변경

신축이음

장치

후타재 균열 m 23.00 46 23.00 46 - - 변동없음

후타재 파손 ㎡ 0.16 1 0.16 1 - - 변동없음

차수판 앵커탈락 EA 15.00 15 15.00 15 - - 변동없음

토사퇴적 m - - 6.00 1 ▲ 6.00 신규손상

교면포장

망상균열 ㎡ 1200.00 4 1200.00 4 - - 변동없음

망상균열 및 재료분리 ㎡ 900.00 3 900.00 3 - - 변동없음

포장 파손 ㎡ 0.12 2 0.16 4 ▲ 0.16 보수실시

배수시설
배수구 막힘 EA 3.00 3 3.00 3 - - 변동없음

배수관 누수 EA 1.00 1 1.00 1 - - 변동없음

방호벽 및 

중분대
균열부백태 ㎡ 21.45 113 22.95 114 ▲ 1.50 신규손상

교량

점검시설
볼트탈락 EA - - 2.00 2 ▲ 2.00 신규손상
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40.4 콘크리트 내구성 조사

콘크리트 내구성조사는 구조물에 열화손상이 이미 현저하게 진행되었을 경우 열화의 정도 및 그 

원인 관계를 조사하고 보수·보강 여부를 판정하며, 아직 열화손상이 없거나 경미한 구조물은 내

구성조사에 의해서 향후 열화 경향을 예측하고 예방보전을 검토하기 위한 자료를 수집하는 것을 

목적으로 한다. 

본 과업의 내구성조사는 [시설물의 안전 및 유지관리 실시 세부지침[안전점검·진단편](이하

‘세부지침’)] 교량편 1.3.1에 따른 기준수량 및 조사수량에 근거하여 시험방법, 시험빈도 및 평

가방법 등을 실시하였다.

40.4.1 조사 현황 및 위치

가. 조사 현황

본 과업에서 콘크리트 내구성조사를 위해 콘크리트 강도시험(반발경도시험), 탄산화깊이 측정 등

을 실시하였으며, 각 부재별 콘크리트 비파괴시험 현황은 다음과 같다.

항 목

기준수량 수 량(개소)

비 고
상부구조 하부구조

기준 실시

상부 하부 상부 하부

반발경도

시    험
∙ 50m 마다 ∙ 50m 마다 8 8 8 8

탄산화

깊이 측정

∙ 5경간 이내: 2∼3개소

∙ 5경간 이상: 3∼6개소
2 1 2 2

【표 40.4.1】콘크리트 비파괴시험 현황(상주방향)

주1) 교량 상부구조에서 최소 1개소 이상 실시

주2) 교량 상부구조에서 최소 2개소 이상 실시

항 목

기준수량 수 량(개소)

비 고
상부구조 하부구조

기준 실시

상부 하부 상부 하부

반발경도

시    험
∙ 50m 마다 ∙ 50m 마다 8 8 8 8

탄산화

깊이 측정

∙ 5경간 이내: 2∼3개소

∙ 5경간 이상: 3∼6개소
2 1 2 2

【표 40.4.2】콘크리트 비파괴시험 현황(영천방향)

주1) 교량 상부구조에서 최소 1개소 이상 실시

주2) 교량 상부구조에서 최소 2개소 이상 실시
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나. 콘크리트 내구성시험 위치 선정사유

금회 점검에서 대상 구조물에 대한 재료시험 위치선정은 이전 시험과의 정확한 비교를 위해 기

존 정밀안전점검 보고서를 참고하여 기존과 동일한 위치를 우선적으로 선정하였으며, 콘크리트 표

면이 양호한 부위를 중심으로 선정하고 도보로 접근이 난해한 부위는 고소점검차 등을 이용하여 

접근하였다. 콘크리트 강도시험의 경우 건전부와 비건전부의 비교·검토를 위하여 외관상 균열, 

박리 등의 유무의 따라 양호한 부위와 불량한 부위를 선정하여 시험을 실시하였다. 

다. 조사 사진

반발경도 시험 현황 탄산화깊이 측정 현황

【사진 40.4.1】콘크리트 내구성조사 현황

라. 콘크리트 내구성조사 위치도

A1

M
M

P1 P2

Fs

P3

Fs

P4
P5

P6

M

P7

J1

J2

Fs
Fs

반발경도시험

탄산화시험

【그림 40.4.1】상주방향 콘크리트 내구성조사 위치도
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A1

M
M

P1 P2

Fs

P3

Fs

P4
P5

P6

M

P7

J1

J2

Fs
Fs

반발경도시험

탄산화시험

【그림 40.4.2】영천방향 콘크리트 내구성조사 위치도

40.4.2 시험결과 및 분석

가. 콘크리트 강도시험

콘크리트 비파괴강도시험은 상·하부구조에서 반발경도시험(총 16개소)를 실시하였으며, 그라인

더를 통해 표면 요철, 부착물, 이물질 등을 제거하고, 슈미트 해머를 사용하여 반발경도를 측정하

였다. 측정결과는 2개 이상의 추정식을 통해 콘크리트 비파괴강도를 추정하고 표준편차와 변동계

수가 적은 값을 적용하였다.

반발경도 시험 반발경도 시험

【사진 40.4.2】반발경도시험 현장사진
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1) 비파괴강도 시험결과(상주방향)

【표 40.4.3】상부구조 콘크리트 비파괴강도 시험결과(바닥판, 상주방향)

시험위치

반발경도법(㎫)

재령계수

설계기준

강도

(㎫)

비고반발경도

()

일본재료

학회

일본건축

학회

상부

구조

S1 바닥판 46.4 25.8 27.1 

0.63 27.0 

건전부

S2 바닥판 48.1 27.2 27.9 건전부

S3 바닥판 47.1 26.3 27.4 건전부

S4 바닥판 47.7 26.8 27.7 건전부

S4 바닥판 47.3 26.5 27.5 건전부

S5 바닥판 48.2 27.3 27.9 건전부

S6 바닥판 48.1 27.2 27.9 건전부

S7 바닥판 46.5 25.8 27.1 건전부

평균 - 26.6 27.5 - -

표준편차 - 0.55 0.31 - -

변동계수 - 0.021 0.011 - -

최대값 - 27.3 27.9 - -

최소값 - 25.8 27.1 - -

【표 40.4.4】상부구조 비파괴강도 시험결과 분석 (상주방향)

시험위치

압축강도(㎫) 추정
설계기준강도

(㎫)

평균 추정강도

(㎫)

강도비교

(%)
비고

일본건축학회

바닥판 27.1 ∼ 27.9 27.0 27.5 100.4 ∼ 103.3

【그림 40.4.3】상주방향 상부구조 반발경도시험 측정결과
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【표 40.4.5】하부구조 콘크리트 비파괴강도 시험결과(교대, 상주방향)

시험위치

반발경도법(㎫)

재령계수

설계기준

강도

(㎫)

비고반발경도

()

일본재료

학회

일본건축

학회

하부

구조

A1 교대 45.8 25.3 26.8 
0.63 24.0 

건전부

A1 교대 45.4 24.9 26.6 비건전부

평균 - 25.1 26.7 - -

표준편차 - 0.25 0.14 - -

변동계수 - 0.010 0.005 - -

최대값 - 25.3 26.8 - -

최소값 - 24.9 26.6 - -

【표 40.4.6】하부구조 콘크리트 비파괴강도 시험결과(교각, 상주방향)

시험위치

반발경도법(㎫)

재령계수

설계기준

강도

(㎫)

비고반발경도

()

일본재료

학회

일본건축

학회

하부구

조

P1 교각 46.5 25.9 27.1 

0.63 24.0

건전부

P2 교각 48.4 27.3 28.0 건전부

P3 교각 47.4 26.6 27.5 건전부

P4 교각 46.5 25.9 27.1 건전부

P5 교각 46.8 26.1 27.3 건전부

P6 교각 46.5 25.8 27.1 건전부

평균 - 26.3 27.4 - -

표준편차 - 0.18 0.10 - -

변동계수 - 0.007 0.004 - -

최대값 - 27.3 28.0 - -

최소값 - 25.8 27.1 - -

【표 40.4.7】하부구조 비파괴강도 시험결과 분석 (상주방향)

시험위치

압축강도(㎫) 추정
설계기준강도

(㎫)

평균 추정강도

(㎫)

강도비교

(%)
비고

일본건축학회

교대 26.6 ∼ 26.8 24.0 26.7 110.8 ~ 111.7

교각 27.1 ∼ 28.0 27.0 27.4 100.4 ∼ 103.7
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【그림 40.4.4】상주방향 하부구조 반발경도시험 측정결과

◾ 반발경도법에 의한 압축강도 측정결과 상부구조(바닥판 하면) 27.1~27.9㎫, 하부구조(교대) 

26.6~26.8㎫, 하부구조(교각) 27.1~28.0㎫로 측정되었으며, 설계기준 압축강도(바닥판 하

면: 27.0㎫, 교대: 24.0㎫, 교각: 27.0㎫)를 전반적으로 상회하여 콘크리트의 강도상태는 양

호한 것으로 확인된다. 또한 비건전부의 측정강도가 설계기준 압축강도를 상회하고, 건전부 

대비 99.1%이상으로 콘크리트의 강도는 양호한 상태로 판단된다. 따라서, 금회 시험을 실시

한 콘크리트 강도는 공용년수 경과에 따른 강도 저하가 발생되지 않은 것으로 판단된다.

2) 비파괴강도 시험결과(영천방향)

【표 40.4.8】상부구조 콘크리트 비파괴강도 시험결과(바닥판, 영천방향)

시험위치

반발경도법(㎫)

재령계수

설계기준

강도

(㎫)

비고반발경도

()

일본재료

학회

일본건축

학회

상부

구조

S1 바닥판 48.2 27.2 27.9 

0.63 27.0 

건전부

S2 바닥판 47.1 26.4 27.4 건전부

S3 바닥판 46.4 25.8 27.1 건전부

S4 바닥판 46.3 25.7 27.0 건전부

S4 바닥판 46.8 26.1 27.3 건전부

S5 바닥판 48.1 27.2 27.9 건전부

S6 바닥판 48.1 27.1 27.8 건전부

S7 바닥판 47.9 27.0 27.8 건전부

평균 - 26.6 27.5 - -

표준편차 - 0.61 0.34 - -

변동계수 - 0.023 0.012 - -

최대값 - 27.2 27.9 - -

최소값 - 25.7 27.0 - -
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【표 40.4.9】상부구조 비파괴강도 시험결과 분석 (영천방향)

시험위치

압축강도(㎫) 추정
설계기준강도

(㎫)

평균 추정강도

(㎫)

강도비교

(%)
비고

일본건축학회

바닥판 27.0 ∼ 27.9 27.0 27.5 100.0 ∼ 103.3

【그림 40.4.5】영천방향 상부구조 반발경도시험 측정결과

【표 40.4.10】하부구조 콘크리트 비파괴강도 시험결과(교대, 영천방향)

시험위치

반발경도법(㎫)

재령계수

설계기준

강도

(㎫)

비고반발경도

()

일본재료

학회

일본건축

학회

하부

구조

A1 교대 44.7 24.4 26.3 

0.63 24.0 

건전부

A1 교대 43.8 23.7 25.9 비건전부

평균 - 24.1 26.1 - -

표준편차 - 0.51 0.29 - -

변동계수 - 0.021 0.011 - -

최대값 - 24.4 26.3 - -

최소값 - 23.7 25.9 - -
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【표 40.4.11】하부구조 콘크리트 비파괴강도 시험결과(교각, 영천방향)

시험위치

반발경도법(㎫)

재령계수

설계기준

강도

(㎫)

비고반발경도

()

일본재료

학회

일본건축

학회

하부

구조

P1 교각 47.3 26.5 27.5 

0.63 24.0

건전부

P2 교각 47.4 26.6 27.5 

P3 교각 47.5 26.7 27.6 

P4 교각 48.0 27.0 27.8 

P5 교각 47.3 26.5 27.5 

P6 교각 47.9 26.9 27.7 건전부

평균 - 26.7 27.6 - -

표준편차 - 0.10 0.06 - -

변동계수 - 0.004 0.002 - -

최대값 - 27.0 27.8 - -

최소값 - 26.5 27.5 - -

【표 40.4.12】하부구조 비파괴강도 시험결과 분석 (영천방향)

시험위치
압축강도(㎫) 추정 설계기준강도

(㎫)

평균 추정강도

(㎫)

강도비교

(%)
비고

일본건축학회

교대 25.9 ∼ 26.3 24.0 26.1 107.9 ~ 109.6

교각 27.5 ∼ 27.8 27.0 27.6 101.9 ∼ 103.0

【그림 40.4.6】영천방향 하부구조 반발경도시험 측정결과
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◾ 반발경도법에 의한 압축강도 측정결과 상부구조(바닥판 하면) 27.0~27.9㎫, 하부구조(교대) 

25.9~26.3㎫, 하부구조(교각) 27.5~27.8㎫로 측정되었으며, 설계기준 압축강도(바닥판 하

면: 27.0㎫, 교대: 24.0㎫, 교각: 27.0㎫)를 전반적으로 상회하여 콘크리트의 강도상태는 양

호한것으로 확인된다. 또한 비건전부의 측정강도가 설계기준 압축강도를 상회하고, 건전부 대

비 98.0%이상으로 콘크리트의 강도는 양호한 상태로 판단된다. 따라서, 금회 시험을 실시한 

콘크리트 강도는 공용년수 경과에 따른 강도 저하가 발생되지 않은 것으로 판단된다.

3) 기 점검결과와의 비교

【표 40.4.13】상주방향 비파괴강도 기 점검결과와의 비교

구  분 위치 2023년 정밀안전점검 2025년 정밀안전점검 설계기준강도

반발경도법

바닥판 27.4 ∼ 28.7 27.1 ∼ 27.9 27.0

교대 25.6 ∼ 27.1 26.6 ∼ 26.8 24.0

교각 27.2 ∼ 28.5 27.1 ∼ 28.0 27.0

검토의견

▪기존 및 금회 측정값 비교 분석 결과 측정부위에 따라 다소 차이는 있지만, 

설계기준강도를 전반적으로 상회하므로 콘크리트의 강도상태는 양호한 것으로 

판단된다.

【표 40.4.14】영천방향 비파괴강도 기 점검결과와의 비교

구  분 위치 2023년 정밀안전점검 2025년 정밀안전점검 설계기준강도

반발경도법

바닥판 27.3 ∼ 29.0 27.0 ∼ 27.9 27.0

교대 25.1 ∼ 26.8 25.9 ∼ 26.3 24.0

교각 27.1 ∼ 28.6 27.5 ∼ 27.8 27.0

검토의견

▪기존 및 금회 측정값 비교 분석 결과 측정부위에 따라 다소 차이는 있지만, 

설계기준강도를 전반적으로 상회하므로 콘크리트의 강도상태는 양호한 것으로 

판단된다.
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4) 반발경도 시험보고서

【표 40.4.15】상주방향 반발경도 시험보고서

반발경도시험 보고서

1. 시험조건 

구 분 내 용

시험 일자 및 시간
일자 : 2025. 09. 23.

시간 : 09:00 ~ 17:00

시험 위치 시험 성과표의 위치명 및 재료시험 위치도 참조

시험 대상 구조물 반정교(상주방향)

시험 대상 표본 선정 재료시험 수량에 따라 표본 선정

콘크리트 설계 조건 (강도, MPa)
바닥판 하면 : 27.0MPa,

교대 : 24.0MPa, 교각 : 27.0MPa,

시험 위치의 표면 상태
건전부 :균열, 박리 등이 없는 양호한 부위 대상 표면정리(요철제거)

비건전부 : 균열, 박리 등이 있는 불량한 부위 대상 표면정리(요철제거)

시험시의 온도 및 콘크리트의 재령 20.6℃,  3000일 이상

콘크리트 내부의 함수 상태 기건 상태

2. 시험기기

구 분 내 용

측정기의 종류 NR-Type(NR-10)

제품번호 28191

시험기기의 교정 한국산업기술시험원 교정(엔빌테스트 : 80±2)

3. 시험 방법

구 분 내 용

반발경도 타격점 간격 및 수량 4 × 5, 20회 타격(30mm 간격)

반발경도 측정기의 타격방향 시험 성과표 참조

반발경도 유효값 기준 측정 평균치의 ±20% 범위 내

시험 부위별 반발경도의 평균값 시험 성과표 참조

버린 반발경도의 값 및 위치 시험 성과표 참조

4. 시험결과

시험 성과표 참조
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【표 40.4.16】영천방향 반발경도 시험보고서

반발경도시험 보고서

1. 시험조건 

구 분 내 용

시험 일자 및 시간
일자 : 2025. 09. 23.

시간 : 09:00 ~ 17:00

시험 위치 시험 성과표의 위치명 및 재료시험 위치도 참조

시험 대상 구조물 반정교(영천방향)

시험 대상 표본 선정 재료시험 수량에 따라 표본 선정

콘크리트 설계 조건 (강도, MPa)
바닥판 하면 : 27.0MPa,

교대 : 24.0MPa, 교각 : 27.0MPa,

시험 위치의 표면 상태
건전부 :균열, 박리 등이 없는 양호한 부위 대상 표면정리(요철제거)

비건전부 : 균열, 박리 등이 있는 불량한 부위 대상 표면정리(요철제거)

시험시의 온도 및 콘크리트의 재령 20.6℃,  3000일 이상

콘크리트 내부의 함수 상태 기건 상태

2. 시험기기

구 분 내 용

측정기의 종류 NR-Type(NR-10)

제품번호 28191

시험기기의 교정 한국산업기술시험원 교정(엔빌테스트 : 80±2)

3. 시험 방법

구 분 내 용

반발경도 타격점 간격 및 수량 4 × 5, 20회 타격(30mm 간격)

반발경도 측정기의 타격방향 시험 성과표 참조

반발경도 유효값 기준 측정 평균치의 ±20% 범위 내

시험 부위별 반발경도의 평균값 시험 성과표 참조

버린 반발경도의 값 및 위치 시험 성과표 참조

4. 시험결과

시험 성과표 참조
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나. 탄산화 깊이 측정

탄산화 깊이 측정은 드릴링을 통한 천공 후 페놀프탈레인 용액 지시약을 사용하여 적색으로 변

색되는 시점을 탄산화깊이로 정하였으며, 버니어캘리퍼스를 이용하여 그 깊이를 측정하였다. 피복

두께는 철근탐사기를 이용하여 피복두께를 확인 후, 설계피복과 비교하여 작은 값을 적용하였다.

드릴링 탄산화깊이 측정

【사진 40.4.3】탄산화 깊이 측정 현장사진

1) 탄산화 깊이 측정결과(상주방향)

【표 40.4.17】탄산화 깊이 측정결과 및 평가 (상주방향)

시험위치

탄산화

깊이

(㎜)

실측

피복두께

(㎜)

탄산화

잔여깊이

(㎜)

경과년수

탄산화 

속도계수

(A)

잔존수명

(년)
평가등급 비 고

상부

구조

S4

바닥판하면
3.0 36.0 33.0 8 1.06 100년 이상 a등급

S7

바닥판하면
2.0 40.0 38.0 8 0.71 100년 이상 a등급

하부

구조

P3 교각 6.0 93.0 87.0 8 2.12 100년 이상 a등급

P6 교각 5.5 91.0 85.5 8 1.94 100년 이상 a등급

◾ 탄산화 깊이 측정결과, 상부구조 탄산화깊이는 2.0㎜~3.0㎜, 하부구조 탄산화깊이는 5.5

㎜~6.0㎜로 측정되었으며, 잔여깊이가 30㎜이상을 확보하고, 세부지침 지침기준 "a"로 평가 

되어 탄산화에 따른 철근의 부식발생 영향은 없는 것으로 판단된다.
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【표 40.4.18】탄산화 시험결과 분석 (상주방향)

구 분 탄산화 깊이(㎜) 잔여깊이(㎜) 비고

상부구조 2.0~3.0 33.0~38.0

하부구조 5.5~6.0 85.5~87.0

【그림 40.4.7】상주방향 탄산화 깊이 측정결과

2) 탄산화 깊이 측정결과(영천방향)

【표 40.4.19】탄산화 깊이 측정결과 및 평가 (영천방향)

시험위치

탄산화

깊이

(㎜)

실측

피복두께

(㎜)

탄산화

잔여깊이

(㎜)

경과년수

탄산화 

속도계수

(A)

잔존수명

(년)
평가등급 비 고

상부

구조

S3

바닥판하면
2.0 36.0 34.0 8 0.71 100년 이상 a등급

S6

바닥판하면
2.0 36.0 34.0 8 0.71 100년 이상 a등급

하부

구조

P2 교각 4.0 90.0 86.0 8 1.41 100년 이상 a등급

P5 교각 5.0 100.0 95.0 8 1.77 100년 이상 a등급

◾ 탄산화 깊이 측정결과, 상부구조 탄산화깊이는 2.0㎜, 하부구조 탄산화깊이는 4.0㎜~5.0㎜

로 측정되었으며, 잔여깊이가 30㎜이상을 확보하고, 세부지침 지침기준 "a"로 평가 되어 탄산

화에 따른 철근의 부식발생 영향은 없는 것으로 판단된다.
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【표 40.4.20】탄산화 시험결과 분석 (영천방향)

구 분 탄산화 깊이(㎜) 잔여깊이(㎜) 비고

상부구조 2.0 34.0

하부구조 4.0~5.0 86.0~95.0

【그림 40.4.8】영천방향 탄산화 깊이 측정결과

3) 시설물 내구성 예측 서비스를 활용한 내구성 예측

국토안전관리원에서 시행하고있는 시설물 내구성 예측 서비스를 활용하여 공용년수 증가에 따른 탄

산화의 향후 추이를 예측해 보았다. 반정교의 상하부 구조를 대상으로 내구성 예측 서비스를 활용하여 

100년 후 탄산화 깊이 및 탄산화 속도계수를 예측하였으며, 그 결과는 아래 표와 같다.

【표 40.4.21】탄산화 시험에 의한 내구성 예측

상부구조 – 바닥판 S4 (상주방향)

실측 피복두께(㎜) 36.0

탄산화 진행깊이(㎜) 3.0

잔여깊이(㎜) 33.0

탄산화 속도계수 1.06

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a
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【표 40.4.21】탄산화 시험에 의한 내구성 예측(계속)

상부구조 – 바닥판 S7 (상주방향)

실측 피복두께(㎜) 40.0

탄산화 진행깊이(㎜) 2.0

잔여깊이(㎜) 38.0

탄산화 속도계수 0.71

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a

하부구조 – 교각 P3 (상주방향)

실측 피복두께(㎜) 93.0

탄산화 진행깊이(㎜) 6.0

잔여깊이(㎜) 87.0

탄산화 속도계수 2.12

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a
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【표 40.4.21】탄산화 시험에 의한 내구성 예측(계속)

하부구조 – 교각 P3 (상주방향)

실측 피복두께(㎜) 91.0

탄산화 진행깊이(㎜) 5.5

잔여깊이(㎜) 85.5

탄산화 속도계수 1.94

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a

상부구조 – 바닥판 S3 (영천방향)

실측 피복두께(㎜) 36.0

탄산화 진행깊이(㎜) 2.0

잔여깊이(㎜) 36.0

탄산화 속도계수 0.71

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a
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【표 40.4.21】탄산화 시험에 의한 내구성 예측(계속)

상부구조 – 바닥판 S6 (영천방향)

실측 피복두께(㎜) 36.0

탄산화 진행깊이(㎜) 2.0

잔여깊이(㎜) 36.0

탄산화 속도계수 0.71

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a

하부구조 – 교각 P2 (영천방향)

실측 피복두께(㎜) 90.0

탄산화 진행깊이(㎜) 4.0

잔여깊이(㎜) 86.0

탄산화 속도계수 1.41

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a
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【표 40.4.21】탄산화 시험에 의한 내구성 예측(계속)

하부구조 – 교각 P5 (영천방향)

실측 피복두께(㎜) 100.0

탄산화 진행깊이(㎜) 5.0

잔여깊이(㎜) 95.0

탄산화 속도계수 1.77

공용년수 8년

잔존수명 100년 이상

평가 a

3) 기 점검결과와의 비교

【표 40.4.22】탄산화 깊이 기 점검결과와의 비교 (상주방향)

구  분

2023년 정밀안전점검 2025년 정밀안전점검

비 고탄산화깊이

(㎜)

잔여깊이

(㎜)

평가

결과

탄산화깊이

(㎜)

잔여깊이

(㎜)

평가

결과

상부구조 3.0 36.0~39.0 a 2.0~3.0 33.0~38.0 a

하부구조 7.0~7.5 74.0~93.0 a 5.5~6.0 85.5~87.0 a

검토의견

▪기존 및 금회 측정값 비교 분석 결과, 시험 위치에 따른 편차로 인해 다소 차이는 있지만, 

잔여깊이가 30㎜ 이상 확보하는 것으로 분석되어 탄산화에 진행에 따른 철근부식 가능성은 

미미할 것으로 판단된다.

【표 40.4.23】탄산화 깊이 기 점검결과와의 비교 (영천방향)

구  분

2023년 정밀안전점검 2025년 정밀안전점검

비 고탄산화깊이

(㎜)

잔여깊이

(㎜)

평가

결과

탄산화깊이

(㎜)

잔여깊이

(㎜)

평가

결과

상부구조 4.0~5.0 36.0~38.0 a 2.0 34.0 a

하부구조 6.0~7.0 100.0~105.0 a 4.0~5.0 86.0~95.0 a

검토의견

▪기존 및 금회 측정값 비교 분석 결과, 시험 위치에 따른 편차로 인해 다소 차이는 있지만, 

잔여깊이가 30㎜ 이상 확보하는 것으로 분석되어 탄산화에 진행에 따른 철근부식 가능성은 

미미할 것으로 판단된다.
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4) 시험보고서

【표 40.4.24】상주방향 탄산화 깊이 시험 보고서

구 분 내 용

시험일자 2025년 09월 23일

시험시간 09:00 ∼ 17:00

시험 영역의 위치 상부구조, 하부구조

골재 종류 보통골재(추정)

측정면의 종류 햄머드릴을 이용해 뚫어낸 면

시약 페놀프탈레인 1% 용액

구조물경과년수 8년

측정 기구 햄머드릴, 버니어 캘리퍼스, 시험지

시약 분무로부터 탄산화 깊이까지의 시간 즉시

측정결과(측정값, 평균값, 최대값 등) 보고서 ‘콘크리트 강도시험’ 참조

연한 적자색 변색 유무 유

【표 40.4.25】영천방향 탄산화 깊이 시험 보고서

구 분 내 용

시험일자 2025년 09월 23일

시험시간 09:00 ∼ 17:00

시험 영역의 위치 상부구조, 하부구조

골재 종류 보통골재(추정)

측정면의 종류 햄머드릴을 이용해 뚫어낸 면

시약 페놀프탈레인 1% 용액

구조물경과년수 8년

측정 기구 햄머드릴, 버니어 캘리퍼스, 시험지

시약 분무로부터 탄산화 깊이까지의 시간 즉시

측정결과(측정값, 평균값, 최대값 등) 보고서 ‘콘크리트 강도시험’ 참조

연한 적자색 변색 유무 유
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다. 금회점검 내구성조사 결과요약

【표 40.4.26】상주방향 금회 점검 내구성조사 결과요약

시 험 명 시험부위

시험 결과

비 고

측정결과 설계기준

비파괴

강도

(㎫)

상부구조 바닥판하면 27.1 ∼ 27.9 27.0

▪전반적으로 설계강도 이상(양호)

하부구조

교대 26.6 ∼ 26.8 24.0

교각 27.1 ∼ 28.0 27.0

탄산화 

잔여깊이

(㎜)

상부구조 33.0~38.0 a등급 ▪탄산화 잔여깊이 30㎜이상 

확보

▪탄산화에 의한 철근부식 

가능성 없음하부구조 85.5~87.0 a등급

종합

평가

∙ 콘크리트 강도는 전반적으로 설계강도 이상으로 양호한 상태로 평가됨

∙ 탄산화에 의한 철근부식 가능성은 없는 상태임

【표 40.4.27】영천방향 금회 점검 내구성조사 결과요약

시 험 명 시험부위

시험 결과

비 고

측정결과 설계기준

비파괴

강도

(㎫)

상부구조 바닥판하면 27.0 ∼ 27.9 27.0

▪전반적으로 설계강도 이상(양호)

하부구조

교대 25.9 ∼ 26.3 24.0

교각 27.5 ∼ 27.8 27.0

탄산화 

잔여깊이

(㎜)

상부구조 34.0 a등급 ▪탄산화 잔여깊이 30㎜이상 

확보

▪탄산화에 의한 철근부식 

가능성 없음하부구조 86.0~95.0 a등급

종합

평가

∙ 콘크리트 강도는 전반적으로 설계강도 이상으로 양호한 상태로 평가됨

∙ 탄산화에 의한 철근부식 가능성은 없는 상태임
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라. 기 점검결과와 비교

【표 40.4.28】상주방향 기 점검결과와 비교

시 험 명 시험부위

시험 결과

비 고

2023년 정밀안전점검 2025년 정밀안전점검

비파괴

강도

(㎫)

상부구조 바닥판하면 27.4 ∼ 28.7 27.1 ∼ 27.9

▪강도저하 없음.

하부구조

교대 25.6 ∼ 27.1 26.6 ∼ 26.8

교각 27.2 ∼ 28.5 27.1 ∼ 28.0

탄산화 

잔여깊이

(㎜)

상부구조 36.0~39.0 a 33.0~38.0 a
▪탄산화에 의한 

철근부식 가능성 

없음.
하부구조 74.0~93.0 a 85.5~87.0 a

종합

평가

∙ 기 점검결과와 비교 검토한 결과 공용년수 증가에 의한 구조물의 내구성 저하는 발생하지 않은 

상태로 평가됨

【표 40.4.29】영천방향 기 점검결과와 비교

시 험 명 시험부위

시험 결과

비 고

2023년 정밀안전점검 2025년 정밀안전점검

비파괴

강도

(㎫)

상부구조 바닥판하면 27.3 ∼ 29.0 27.0 ∼ 27.9

▪강도저하 없음.

하부구조

교대 25.1 ∼ 26.8 25.9 ∼ 26.3

교각 27.1 ∼ 28.6 27.5 ∼ 27.8

탄산화 

잔여깊이

(㎜)

상부구조 36.0~38.0 a 34.0 a
▪탄산화에 의한 

철근부식 가능성 

없음.
하부구조 100.0~105.0 a 86.0~95.0 a

종합

평가

∙ 기 점검결과와 비교 검토한 결과 공용년수 증가에 의한 구조물의 내구성 저하는 발생하지 않은 

상태로 평가됨
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40.5 상태평가

시설물의 상태평가는 재료시험 및 현장조사에 의해 시설물의 각 부재로부터 발견된 상태변화(결

함, 손상, 열화)를 근거로 하여『시설물의 안전 및 유지관리 실시 세부지침(안전점검·진단 편

-2024. 12.)』의 상태평가 기준에 따라 실시한다. 정밀안전점검의 상태평가 기준은 시설물의 전

체 부재에 대하여 현장조사망도를 작성하여 부재별로 상세히 상태평가를 실시하며, 책임기술자가 

시설물 전체에 대한 상태평가 결과를 결정하게 된다.

40.5.1 시설물 전체 상태평가 결과

가. 상주방향

현장조사 및 시험결과에 의한 상태평가를 수행한 결과, 구조물에 영향을 미칠만한 손상은 조사되

지 않은 상태로서 기능 발휘에는 지장이 없으며 내구성 증진을 위하여 일부의 보수가 필요한 상태

인 ‘B등급’으로 산정되었다.

부재별 손상에 대한 상태평가 상세 내용은 ‘부록. 상태평가 결과 자료’에 수록하였다.

부재의  분류 상부구조
2차

부재
기타부재 받침 하부구조 내구성요소

상부 하부 구조형식 바닥판 거더 가로보 포장 배수
난간

연석

신축

이음

교량

받침
하부 기초

탄산화

상부 하부

S1 A1 STB c b a c a b b b b q - -

S2 P1 STB a a a c a b - b b q - -

S3 P2 STB b a a c a b - b c q - -

S4 P3 STB b a a c c b - b b q a a

S5 P4 STB b a b c a b - b b q - -

S6 P5 STB b a b c a b - b b q - -

S7 P6 STB b a a c c b - b b q a a

P7 　 　 　 　 　 　 b b b q 　 -

평균 0.214 0.114 0.129 0.400 0.186 0.200 0.200 0.200 0.225 - 0.100 0.100 

가중치 18 20 5 7 3 2 9 9 20 - 4 3

(평균×가중치)

/가중치합
0.039 0.023 0.006 0.028 0.006 0.004 0.018 0.018 0.045 - 0.004 0.003 

∙ 포장부 망상균열의 경우 손상의 면적상은 d등급이나 면적대비 손상의 정도가 경미하여 c등급으로 상향조정하여 평가를 

실시함.

0.193

B

【표 40.5.1】상주방향 상태평가 결과표

■ 결함도 범위 : 0.130 ≤ 결함도지수(0.193) < 0.260
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나. 상주방향 공중이 이용하는 부위 상태평가

① 추락방지시설

경미한 결함 및 파손이 발생한 상태로 지속적인 관찰 후 보수가 필요한 “b”로 평가됨.

기준 상태기준 설명

a ◦손상 및 결함 등이 없는 최상의 상태

b
◦추락방지시설에 경미한 결함 및 파손이 발생하였으나, 기능에는 문제가 없으며 결함의 진행 여부를 

지속적으로 관찰하고 보수 여부를 결정해야 하는 상태

c ◦추락방지시설에 결함 및 파손으로 인하여 기능에 일부 문제가 발생하여 간단한 보수가 필요한 상태

d
◦고정부 및 연결부 파손 등으로 인해 추락방지시설의 전도 및 이탈이 발생 할 수 있어 즉각적인 

보수ㆍ보강이 필요한 상태

e ◦추락방지시설의 전반적 기능저하로 사용자의 안전에 위험이 있어 즉각 사용을 금지해야 하는 상태

② 도로포장

포장 결함 및 파손이 차량에 직접적인 파손을 유발할 정도는 아니나 차량 운전자에게 불쾌

감을 유발할 수 있어 간단한 보수가 필요한 상태 로 “c” 등급으로 평가됨.

기준 상태기준 설명

a ◦포장상태가 최상으로 차량의 주행에 문제가 없는 상태

b
◦포장의 결함 및 파손이 미미하게 발생된 상태로 차량주행에 문제는 없으며 결함의 진행 여부를 

지속적으로 관찰하고 보수 여부를 결정하여야 하는 상태

c
◦포장 결함 및 파손이 차량에 직접적인 파손을 유발할 정도는 아니나 차량 운전자에게 불쾌감을 

유발할 수 있어 간단한 보수가 필요한 상태 

d
◦깊이 8cm이상의 포트홀에 의해 차량에 심각한 손상이 발생할 수 있어 즉각적인 보수가 필요한 상태

◦배수불량으로 인한 주행차로 상시 물고임으로 통행차량의 안전성 저하가 우려되는 상태

e
◦도로포장 결함 및 파손 정도가 심각하고 차량주행이 불가하여 차량통행 제한 및 사용금지가 필요한 

상태

③ 도로부 신축이음부

국부적인 박리, 박락, 파손이 발생하여 간단한 보수가 필요한 상태 “c”로 평가됨.

기준 상태기준 설명

a ◦신축이음부에 손상이 없는 상태

b
◦신축이음 본체의 토사 및 이물질 퇴적, 고무판 노후, 후타재의 미세균열이 발생된 상태로 기능발휘에는 

지장이 없으며 결함의 진행 여부를 지속적으로 관찰하고 보수 여부를 결정하여야 하는 상태

c

◦신축이음 본체의 유간사이 이물질로 기능불량, 고무판 마모, 국부적인 부식 등의 열화가 발생한 상태 

또는 후타재의 균열이 50cm이하의 간격으로 발생하거나, 국부적인 박리, 박락, 파손이 발생하여 

간단한 보수가 필요한 상태

d

◦신축유간 밀착으로 인한 거동불량 또는 신축유간이 넓어 차량통행에 지장을 초래할 수 있어 교체가 

필요한 상태

◦신축이음의 파손 상태가 심각하여 차량통행 시 충격이 발생하는 등 긴급한 보수·보강이 필요한 상태

e ◦신축이음부 본체 탈락으로 차량주행 시 파손을 유발하거나, 주행 중 사고의 원인이 될 수 있는 상태
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④ 환기구 등의 덮개

미설치된 상태로 평가불가.

기준 상태기준 설명

a ◦환기구 등의 덮개가 최상의 상태

b

◦덮개 등(지지구조 철물, 연결재, 걸침턱 등)에 결함 및 파손 등이 발생하였으나, 기능 발휘에는 

지장이 없고 기능성에 문제가 없는 상태

◦기능성에 문제가 없어 결함 및 파손에 대해 지속적 관찰이 필요한 상태

c
◦덮개 등(지지구조 철물, 연결재, 걸침턱 등)에 결함 및 파손 등으로 기능에 일부 문제가 발생하여 

보수가 필요한 상태

d
◦덮개 등(지지구조 철물, 연결재, 걸침턱 등)에 결함 및 파손 등으로 기능이 상실되어 국부적인 교체 

및 보강이 필요한 상태

e ◦결함 및 파손 정도가 심각하거나 덮개 등이 탈락된 상태 

다. 영천방향

현장조사 및 시험결과에 의한 상태평가를 수행한 결과, 구조물에 영향을 미칠만한 손상은 조사되

지 않은 상태로서 기능 발휘에는 지장이 없으며 내구성 증진을 위하여 일부의 보수가 필요한 상태

인 ‘B등급’으로 산정되었다. 

부재별 손상에 대한 상태평가 상세 내용은 ‘부록. 상태평가 결과 자료’에 수록하였다.

부재의  분류 상부구조
2차

부재
기타부재 받침 하부구조 내구성요소

상부 하부 구조형식 바닥판 거더 가로보 포장 배수
난간

연석

신축

이음

교량

받침
하부 기초

탄산화

상부 하부

S1 A1 STB b b a c c b c b b q - -

S2 P1 STB a a a c a b - a b q - -

S3 P2 STB b a a c a b - a b q a a

S4 P3 STB a b a c a b - a b q - -

S5 P4 STB b b a c c b - a b q - -

S6 P5 STB b a a c a b - a b q a a

S7 P6 STB a a a c a b - a b q - -

P7 　 　 　 　 　 　 b a b q 　 -

평균 0.157 0.143 0.100 0.400 0.186 0.200 0.300 0.113 0.200 - 0.100 0.100 

가중치 18 20 5 7 3 2 9 9 20 - 4 3

(평균×가중치)

/가중치합
0.028 0.029 0.005 0.028 0.006 0.004 0.027 0.010 0.040 - 0.004 0.003 

∙ 포장부 망상균열의 경우 손상의 면적상은 d등급이나 면적대비 손상의 정도가 경미하여 c등급으로 상향조정하여 평가를 

실시함.

∙ 신축이음장치 신장여유량 부족의 경우 신장여유량 부족으로 인한 손상이 조사되지 않아 금회 점검에서는 ‘d'등급에서 

‘c'등급으로 상향조정하여 평가하였다.

0.184

B

【표 40.5.2】영천방향 상태평가 결과표

■ 결함도 범위 : 0.130 ≤ 결함도지수(0.184) < 0.260
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라. 영천방향 공중이 이용하는 부위 상태평가

① 추락방지시설

경미한 결함 및 파손이 발생한 상태로 지속적인 관찰 후 보수가 필요한 “b”로 평가됨.

기준 상태기준 설명

a ◦손상 및 결함 등이 없는 최상의 상태

b
◦추락방지시설에 경미한 결함 및 파손이 발생하였으나, 기능에는 문제가 없으며 결함의 진행 여부를 

지속적으로 관찰하고 보수 여부를 결정해야 하는 상태

c ◦추락방지시설에 결함 및 파손으로 인하여 기능에 일부 문제가 발생하여 간단한 보수가 필요한 상태

d
◦고정부 및 연결부 파손 등으로 인해 추락방지시설의 전도 및 이탈이 발생 할 수 있어 즉각적인 

보수ㆍ보강이 필요한 상태

e ◦추락방지시설의 전반적 기능저하로 사용자의 안전에 위험이 있어 즉각 사용을 금지해야 하는 상태

② 도로포장

포장 결함 및 파손이 차량에 직접적인 파손을 유발할 정도는 아니나 차량 운전자에게 불쾌

감을 유발할 수 있어 간단한 보수가 필요한 상태 로 “c” 등급으로 평가됨.

기준 상태기준 설명

a ◦포장상태가 최상으로 차량의 주행에 문제가 없는 상태

b
◦포장의 결함 및 파손이 미미하게 발생된 상태로 차량주행에 문제는 없으며 결함의 진행 여부를 

지속적으로 관찰하고 보수 여부를 결정하여야 하는 상태

c
◦포장 결함 및 파손이 차량에 직접적인 파손을 유발할 정도는 아니나 차량 운전자에게 불쾌감을 

유발할 수 있어 간단한 보수가 필요한 상태 

d
◦깊이 8cm이상의 포트홀에 의해 차량에 심각한 손상이 발생할 수 있어 즉각적인 보수가 필요한 상태

◦배수불량으로 인한 주행차로 상시 물고임으로 통행차량의 안전성 저하가 우려되는 상태

e
◦도로포장 결함 및 파손 정도가 심각하고 차량주행이 불가하여 차량통행 제한 및 사용금지가 필요한 

상태

③ 도로부 신축이음부

국부적인 박리, 박락, 파손이 발생하여 간단한 보수가 필요한 상태 “c”로 평가됨.

기준 상태기준 설명

a ◦신축이음부에 손상이 없는 상태

b
◦신축이음 본체의 토사 및 이물질 퇴적, 고무판 노후, 후타재의 미세균열이 발생된 상태로 기능발휘에는 

지장이 없으며 결함의 진행 여부를 지속적으로 관찰하고 보수 여부를 결정하여야 하는 상태

c

◦신축이음 본체의 유간사이 이물질로 기능불량, 고무판 마모, 국부적인 부식 등의 열화가 발생한 상태 

또는 후타재의 균열이 50cm이하의 간격으로 발생하거나, 국부적인 박리, 박락, 파손이 발생하여 

간단한 보수가 필요한 상태

d

◦신축유간 밀착으로 인한 거동불량 또는 신축유간이 넓어 차량통행에 지장을 초래할 수 있어 교체가 

필요한 상태

◦신축이음의 파손 상태가 심각하여 차량통행 시 충격이 발생하는 등 긴급한 보수·보강이 필요한 상태

e ◦신축이음부 본체 탈락으로 차량주행 시 파손을 유발하거나, 주행 중 사고의 원인이 될 수 있는 상태
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④ 환기구 등의 덮개

미설치된 상태로 평가불가.

기준 상태기준 설명

a ◦환기구 등의 덮개가 최상의 상태

b

◦덮개 등(지지구조 철물, 연결재, 걸침턱 등)에 결함 및 파손 등이 발생하였으나, 기능 발휘에는 

지장이 없고 기능성에 문제가 없는 상태

◦기능성에 문제가 없어 결함 및 파손에 대해 지속적 관찰이 필요한 상태

c
◦덮개 등(지지구조 철물, 연결재, 걸침턱 등)에 결함 및 파손 등으로 기능에 일부 문제가 발생하여 

보수가 필요한 상태

d
◦덮개 등(지지구조 철물, 연결재, 걸침턱 등)에 결함 및 파손 등으로 기능이 상실되어 국부적인 교체 

및 보강이 필요한 상태

e ◦결함 및 파손 정도가 심각하거나 덮개 등이 탈락된 상태 

마. 시설물 전체 상태평가 결과

【표 40.5.3】시설물 전체 상태평가 결과표

구 분
환산

결함도점수

상태평가

등급

연장

(m)
차선

길이

X 차선
연장비

환산결함도점수

X 연장비

상주방향 0.193 B 310.00 2 620.00 0.500 0.097 

영천방향 0.184 B 310.00 2 620.00 0.500 0.092 

합계(∑) 　 　 620.00 4 1,240.00 1.000 0.188 

1. 평가지수 = 0.188

2. 상태평가결과 = B

40.5.2 기 점검 결과와의 비교

구  분 2023년 정밀안전점검 2025년 정밀안전점검

환산결함도점수 0.175 0.188

상태평가결과 B B

총   평

• 금회 정밀안전점검 결과, 반정교의 상태평가 결과는 “B”로 산정되었다.

• 전회(2023년) 정밀안전점검과 비교‧분석한 결과, 환산결함도 점수가 0.175에서 0.188으로 

0.013 증가하였으며, 상태평가 등급은 “B”로 동일하게 평가되었다.

• 환산결함도 점수가 증가한 주요 원인은 전회 점검이후 금회 점검에서 바닥판하면 균열, 

백태, 교각 균열, 박리, 방호벽 균열 등의 신규손상이 조사되었고, 상주방향 신축이음 

신장여유량 부족이 검토되어 전체적인 결함점수가 전회차 대비 증가한 것으로 판단된다.

【표 40.5.4】전회 점검과 상태평가 결과 비교‧분석
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40.6 종합평가 및 안전등급 지정

40.6.1 종합평가 결과 산정방법

현장조사에 따른 상태평가등급과 안전성 검토에 근거한 안전성평가등급 중 낮은 등급을 시설물

의 종합평가등급으로 결정한다.

■ 종합평가 등급=MIN(상태평가 결과, 안전성 평가 결과)

종합평가 결과

안전성 평가 결과

안전성 평가

결함종류별 결과산정

상태평가 결과

부재별 가중치 부여

외관상태 평가

개별부재의 상태평가

2개중 낮은결과로 결정

안전율 및 내하력 계산

구조검토
(검토응력, 작용모멘트)

결함종류별로 산정된 결과
산술평균

개별부재
상태결과결정(a-e)

각 경간 별로
부재의 결과 결정

전체 경간의
부재의 결과 결정

교량전체의 상태평가

【그림 40.6.1】종합평가 결과 산정절차
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40.6.2 종합평가 결과

본 과업에서는 안전성평가를 실시하지 않았으므로, 현장조사 및 시험에 의한 상태평가 결과를 

검토하여 종합평가 결과는“B”로 평가되었다.

【표 40.6.1】종합평가 결과 

구조물명
상태평가 결과 안전성평가 결과 종합평가

결과환산결함도점수 기준 S·F 기준

반정교 0.188 B - - B

종합평가

∙현장조사 및 내구성조사에 의한 상태평가 결과는 내구성 증진을 위하여 일부의 

보수가 필요한“B”로 평가됨 

∙종합평가 결과, “B”로 평가됨

40.6.3 안전등급 지정

종합평가 결과에 따른 본 시설물의 안전등급은 『보조부재에 경미한 결함이 발생하였으나, 기능

발휘에는 지장이 없으며 내구성 증진을 위하여 일부의 보수가 필요한 상태』인 “B등급”으로 지

정하였다.

【표 40.6.2】안전등급 지정

안전등급 시설물의 상태

A

(우수)
문제점이 없는 최상의 상태

B

(양호)

보조부재에 경미한 결함이 발생하였으나, 기능발휘에는 지장이 없으며 내구성 증진을 

위하여 일부의 보수가 필요한 상태

C

(보통)

주요부재에 경미한 결함 또는 보조부재에 광범위한 결함이 발생하였으나, 전체적인 

시설물의 안전에는 지장이 없으며, 주요부재에 내구성, 기능성 저하 방지를 위한 보수가 

필요하거나 보조부재에 간단한 보강이 필요한 상태

D

(미흡)

주요부재에 결함이 발생하여 긴급한 보수ㆍ보강이 필요하며 사용제한 여부를 결정하여야 

하는 상태

E

(불량)

주요부재에 발생한 심각한 결함으로 인하여 시설물 안전에 위험이 있어 즉각 사용을 

금지하고 보강 또는 개축을 하여야 하는 상태
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40.7 보수․보강 및 유지관리방안

40.7.1 보수․보강 방안

가. 상주방향

【표 40.7.1】 손상별 보수․보강 방안

구분 손상 내용
단

위
물량 개소 보수방안 우선순위

바닥판하면

데크플레이트 균열(0.3㎜미만) m 30.00 20 표면처리 하자

박락 및 철근노출 ㎡ 0.15 1 단면보수(방청) 하자

균열부백태 ㎡ 2.08 11 표면처리 하자

데크플레이트 백태 ㎡ 6.80 33 표면처리 하자

백태 ㎡ 0.18 3 표면처리 하자

거더외부
도장박락 ㎡ 0.25 1 재도장 2순위

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1 재도장 2순위

거더내부 상태양호 - - - - -

가로보 및 

세로보
부식 ㎡ 3.95 11 재도장 2순위

교대

망상균열 ㎡ 20.00 1 표면처리 하자

누수흔적 ㎡ 2.00 1 표면처리 하자

실란트 이격 m 5.00 1 실링 하자

교각

균열(0.3㎜미만) m 45.00 22 표면처리 하자

균열(0.3㎜이상) m 1.50 3 주입보수 하자

망상균열 ㎡ 64.00 4 표면처리 하자

재료분리 ㎡ 9.32 6 단면보수 하자

박락 ㎡ 0.48 6 단면보수 하자

파손 ㎡ 0.31 5 단면보수 하자

표면열화 ㎡ 0.75 1 표면처리 하자

폐콘크리트 퇴적 ㎡ 1.00 1 정비 하자

백태 ㎡ 0.36 1 표면처리 하자

교량받침
무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) m 22.30 108 표면처리 3순위

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) m 0.80 1 표면처리 3순위

신축이음장치

후타재 균열 m 10.20 34 주의관찰 -

이물질 퇴적 m 3.00 1 정비 2순위

차수판 앵커탈락 EA 20.00 20 정비 3순위

교면포장
포장 망상균열 ㎡ 2055.00 7 표면처리 3순위

포장 균열 m 6.00 6 표면처리 3순위

배수시설
배수관 누수 EA 1.00 1 정비 3순위

배수관 고정핀 파손 EA 2.00 2 정비 3순위

방호벽 및 

중분대

균열(0.3㎜미만) m 3.00 2 표면처리 3순위

균열부백태 ㎡ 27.00 146 표면처리 3순위

망상균열 및 백태 ㎡ 2.50 1 표면처리 3순위

파손 ㎡ 0.20 1 단면보수 3순위

교량 점검시설 볼트탈락 EA 1.00 1 정비 2순위



상주영천고속도로 2024~2025년 시설물 안전점검 용역(25년 하반기 정밀안전점검) 40. 반정교

반정교- 149

나. 영천방향

【표 40.7.2】 손상별 보수․보강 방안

구분 손상 내용
단

위
물량 개소 보수방안 우선순위

바닥판하면

균열(0.3㎜미만) m 4.00 8 표면처리 하자

균열부백태 ㎡ 0.83 6 표면처리 하자

데크플레이트 균열(0.3㎜미만) m 6.00 4 표면처리 하자

데크플레이트 백태 ㎡ 0.75 3 표면처리 하자

거더외부

변형 및 도장박락 ㎡ 0.50 1 재도장 2순위

긁힘 ㎡ 0.03 1 재도장 2순위

도장박락 ㎡ 0.02 1 재도장 2순위

거더내부 상태양호 - - - - -

가로보 및 세로보 상태양호 - - - - -

교대
망상균열 ㎡ 20.00 1 표면처리 하자

백태 ㎡ 0.10 1 표면처리 하자

교각

균열(0.3㎜미만) m 50.50 28 표면처리 하자

망상균열 ㎡ 56.00 4 표면처리 하자

재료분리 ㎡ 8.50 2 단면보수 하자

박락 ㎡ 0.30 1 단면보수 하자

파손 ㎡ 0.35 3 단면보수 하자

층분리 ㎡ 0.60 1 단면보수 하자

교량받침

무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) m 27.90 129 표면처리 3순위

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) m 0.50 2 표면처리 3순위

Plate부식 EA 1.00 1 재도장 2순위

무수축몰탈 들뜸 ㎡ 0.20 1 단면보수 2순위

무수축몰탈 박리 ㎡ 0.01 1 단면보수 2순위

무수축몰탈 층분리 ㎡ 0.21 2 단면보수 2순위

신축이음장치

후타재 균열 m 23.00 46 주의관찰 -

후타재 파손 ㎡ 0.16 1 단면보수 2순위

차수판 앵커탈락 EA 15.00 15 정비 3순위

토사퇴적 m 6.00 1 정비 2순위

교면포장

망상균열 ㎡ 1200.00 4 표면처리 3순위

망상균열 및 재료분리 ㎡ 900.00 3 표면처리 3순위

포장 파손 ㎡ 0.16 4 단면보수 2순위

배수시설
배수구 막힘 EA 3.00 3 정비 3순위

배수관 누수 EA 1.00 1 정비 3순위

방호벽 및 중분대 균열부백태 ㎡ 22.95 114 표면처리 3순위

교량 점검시설 볼트탈락 EA 2.00 2 정비 2순위
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40.7.2 개략공사비

가. 상주방향

【표 40.7.3】 개략공사비

구 분 손상내용 보수방안 손상물량 보수물량 단위
단가

(천원)

개략공사비

(천원)

우선

순위

바닥판

하면

데크플레이트 균열(0.3㎜미만) 표면처리 30.00 1.13 m 299 338 하자

박락 및 철근노출 단면보수(방청) 0.15 0.22 ㎡ 1.336 1 하자

균열부백태 표면처리 2.08 3.12 ㎡ 299 933 하자

데크플레이트 백태 표면처리 6.80 10.20 ㎡ 299 3,050 하자

백태 표면처리 0.18 0.27 ㎡ 299 81 하자

거더외부

도장박락 재도장 0.25 0.38 ㎡ 1.132 1 2순위

변형 및 도장박락 재도장 0.50 0.75 ㎡ 1.132 1 2순위

가로보 

및 세로보
부식 재도장 3.95 5.93 ㎡ 1.132 7 2순위

교대

망상균열 표면처리 20.00 30.00 ㎡ 250 7,500 하자

누수흔적 표면처리 2.00 3.00 ㎡ 250 750 하자

실란트 이격 실링 5.00 7.50 m 1 8 하자

교각

균열(0.3㎜미만) 표면처리 45.00 16.88 m 250 4,220 하자

균열(0.3㎜이상) 주입보수 1.50 2.25 m 103 232 하자

망상균열 표면처리 64.00 96.00 ㎡ 250 24,000 하자

재료분리 단면보수 9.32 13.98 ㎡ 960 13,421 하자

박락 단면보수 0.48 0.72 ㎡ 960 691 하자

파손 단면보수 0.31 0.47 ㎡ 960 451 하자

표면열화 표면처리 0.75 1.13 ㎡ 250 283 하자

폐콘크리트 퇴적 정비 1.00 1.50 ㎡ 8 12 하자

백태 표면처리 0.36 0.54 ㎡ 250 135 하자

주1) 보수물량은 손상물량에 50%를 할증하였음.

주2) 0.3㎜미만 균열보수는 손상물량(m)×0.25(m)를 하여 면적(㎡)으로 산출하였음.
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【표 40.7.3】 개략공사비(계속)

구 분 손상내용 보수방안 손상물량 보수물량 단위
단가

(천원)

개략공사비

(천원)

우선

순위

교량받침

무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) 표면처리 22.30 8.36 m 250 2,090 3순위

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) 표면처리 0.80 0.30 m 250 75 3순위

신축이음

장치

이물질 퇴적 정비 3.00 4.50 m 8 36 2순위

차수판 앵커탈락 정비 20.00 30.00 EA 8 240 3순위

교면포장

포장 망상균열 표면처리 2055.00 3,082.50 ㎡ 346 1,066,545 3순위

포장 균열 표면처리 6.00 2.25 m 346 779 3순위

배수시설

배수관 누수 정비 1.00 1.50 EA 577 866 3순위

배수관 고정핀 파손 정비 2.00 3.00 EA 8 24 3순위

방호벽 

및 중분대

균열(0.3㎜미만) 표면처리 3.00 1.13 m 250 283 3순위

균열부백태 표면처리 27.00 40.50 ㎡ 250 10,125 3순위

망상균열 및 백태 표면처리 2.50 3.75 ㎡ 250 938 3순위

파손 단면보수 0.20 0.30 ㎡ 960 288 3순위

교량

점검시설
볼트탈락 정비 1.00 1.50 EA 8 12 2순위

개략

공사비

(천원)

구분 1순위 2순위 3순위

순공사비 - 57 1,082,251

재경비

(순공사비의 50%)
- 29 541,126

합계 - 86 1,623,377

개략공사비 총계(천원) 1,623,462

주1) 보수물량은 손상물량에 50%를 할증하였음.

주2) 0.3㎜미만 균열보수는 손상물량(m)×0.25(m)를 하여 면적(㎡)으로 산출하였음.
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나. 영천방향

【표 40.7.4】 개략공사비

구 분 손상내용 보수방안 손상물량 보수물량 단위
단가

(천원)

개략공사비

(천원)

우선

순위

바닥판

하면

균열(0.3㎜미만) 표면처리 4.00 1.50 m 299 449 하자

균열부백태 표면처리 0.83 1.24 ㎡ 299 371 하자

데크플레이트 균열(0.3㎜미만) 표면처리 6.00 2.25 m 299 673 하자

데크플레이트 백태 표면처리 0.75 1.13 ㎡ 299 338 하자

거더외부

변형 및 도장박락 재도장 0.50 0.75 ㎡ 1,132 849 2순위

긁힘 재도장 0.03 0.05 ㎡ 1.132 1 2순위

도장박락 재도장 0.02 0.03 ㎡ 1.132 1 2순위

교대

망상균열 표면처리 20.00 30.00 ㎡ 250 7,500 하자

백태 표면처리 0.10 0.15 ㎡ 250 38 하자

교각

균열(0.3㎜미만) 표면처리 50.50 18.94 m 250 4,735 하자

망상균열 표면처리 56.00 84.00 ㎡ 250 21,000 하자

재료분리 단면보수 8.50 12.75 ㎡ 960 12,240 하자

박락 단면보수 0.30 0.45 ㎡ 960 432 하자

파손 단면보수 0.35 0.52 ㎡ 960 499 하자

층분리 단면보수 0.60 0.90 ㎡ 960 864 하자

주1) 보수물량은 손상물량에 50%를 할증하였음.

주2) 0.3㎜미만 균열보수는 손상물량(m)×0.25(m)를 하여 면적(㎡)으로 산출하였음.
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【표 40.7.4】 개략공사비

구 분 손상내용 보수방안 손상물량 보수물량 단위
단가

(천원)

개략공사비

(천원)

우선

순위

교량받침

무수축몰탈 균열(0.3㎜미만) 표면처리 22.30 8.36 m 250 2,090 3순위

받침콘크리트 균열(0.3㎜미만) 표면처리 0.80 0.30 m 250 75 3순위

신축이음

장치

이물질 퇴적 정비 3.00 4.50 m 8 36 2순위

차수판 앵커탈락 정비 20.00 30.00 EA 8 240 3순위

교면포장

포장 망상균열 표면처리 2055.00 3,082.50 ㎡ 346 1,066,545 3순위

포장 균열 표면처리 6.00 9.00 m 346 3,114 3순위

배수시설

배수관 누수 정비 1.00 1.50 EA 577 866 3순위

배수관 고정핀 파손 정비 2.00 3.00 EA 8 24 3순위

방호벽 

및 중분대

균열(0.3㎜미만) 표면처리 3.00 1.13 m 250 283 3순위

균열부백태 표면처리 27.00 40.50 ㎡ 250 10,125 3순위

망상균열 및 백태 표면처리 2.50 3.75 ㎡ 250 938 3순위

파손 단면보수 0.20 0.30 ㎡ 960 288 3순위

교량

점검시설
볼트탈락 정비 1.00 1.50 EA 8 12 2순위

개략

공사비

(천원)

구분 1순위 2순위 3순위

순공사비 - 899 1,084,586

재경비

(순공사비의 50%)
- 450 542,293

합계 - 1,349 1,626,879

개략공사비 총계(천원) 1,628,228

주1) 보수물량은 손상물량에 50%를 할증하였음.

주2) 0.3㎜미만 균열보수는 손상물량(m)×0.25(m)를 하여 면적(㎡)으로 산출하였음.



상주영천고속도로 2024~2025년 시설물 안전점검 용역(25년 하반기 정밀안전점검) 40. 반정교

반정교- 154

40.7.3 유지관리방안

본 시설물에 대한 정밀안전점검 결과에 따라, 향후 유지관리 시 교량의 안전성, 사용성 및 내구

성 차원에서 중점적으로 관찰하고 유의하여야 할 중점유지관리 항목을 설정하여 다음 표와 같이 

제시하였다.

【표 40.7.5】 중점유지관리 항목

부재구분 중 점 사 항

교면포장
∙ 교면포장 손상여부 점검(주행성 중심)

∙ 기존 손상 진전여부 확인

방호벽
∙ 방호벽 손상여부 점검

∙ 기존 손상 진전여부 확인

배수시설
∙ 배수구 막힘 여부 점검(발생여부 점검)

∙ 기존 손상 진전여부 확인

바닥판
∙ 바닥판하면 손상여부 점검(발생여부 점검)

∙ 기존 손상 진전여부 확인

거더 및 

가로보

∙ 거더 및 가로보 손상여부 점검(발생여부 점검)

∙ 기존 손상 진전여부 확인

교량받침
∙ 교량받침 손상여부 점검(발생여부 점검)

∙ 이동 여유량 지속적 관리

신축이음장치

∙ 신축이음 손상여부 점검(발생여부 점검)

∙ 기존 손상 진전여부 확인

∙ 이동 여유량 지속적 관리

하부구조
∙ 하부구조 손상여부 점검(발생여부 점검)

∙ 기존 손상 진전여부 확인
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◎ 부재별 중점점검 손상

① 교면포장 상주, 영천방향 S1~7망상균열 - 진전 여부확인
② 신축이음 영천방향 A1 

신장여유량부족 - 진전 여부확인

A1

M
M

P1 P2

Fs

P3

Fs

P4
P5

P6

M

P7

J1

J2

Fs
Fs

2 3

4

1

③ 신축이음 영천방향 A1 후타재 

파손 - 진전 여부확인
④ 교각 상주, 영천방향 P1~7 파손, 박락 – 진전 여부확인
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40.8 종합결론

본 시설물은 경상북도 영천시 북안면 반계리(상주영천고속도로 93.728~94.093km)에 위치한 

교량으로서 총 연장 365.0m, 폭 24.3m, 왕복 4차로로, 2017년도에 준공되어 약 8년간 공용중인 

교량 구조물이며, 시공자료 분석을 포함, 현장조사 및 시험, 상태평가 등을 통한 종합결론을 요약

하면 다음과 같다.

40.8.1 종합의견

1) 대상시설물의 종합평가결과, 안전등급은 ‘B’등급으로서, 중대결함 및 주의할 만한 구조체 

손상은 없고 대체로 시설물의 유지관리 상태가 양호함.

2) 금회 점검에서 신축이음장치에서 신장여유량이 부족한 것으로 검토되었으나 신축이음장치 

여유량 부족으로 인한 해당 및 타부재에 손상이 발생하지 않았다. 이에 정기적인 점검을 통한 신

규손상의 발생여부를 확인하고 신규손상의 발생 및 손상의 진전시 신장여유량을 확보하기 위한 

신축이음장치 재설치 등의 보수 조치가 필요하다고 판단된다.

3) 전회 점검 이후 주요 구조체의 결함 진행 및 발생은 전반적으로 미미한 수준으로서 대부분 

일상적인 유지관리차원의 보수만으로도 사용성 및 기능유지가 가능함.

40.8.2 종합결론

가. 현장조사 및 시험(상주방향)

1) 바닥판하면

◾ 바닥판하면에서 조사된 데크플레이트 균열, 균열부백태의 경우 건조수축, 거푸집 조기탈거, 

손상부 우수유입 등에 의한 손상으로 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니나 내구성확보 차

원의 표면처리 등의 적절한 보수를 실시하는 것이 바람직하다.

◾ 조사된 박락 및 철근노출은 손상부 우수유입, 동결융해작용 등 복합적인 원인에 의해 발생한 

손상으로 판단되며, 철근노출의 경우 장기노출시 철근부식의 가능성이 있어 내구성확보 및 손

상진전 방지를 위한 단면보수(방청) 등의 보수를 실시하는 것이 바람직하다.

◾ 조사된 백태, 데크플레이트 백태의 경우 장기공용, 수분접촉 등 복합적인 원인에 의한 손상

으로 판단되며, 해당 손상의 경우 콘크리트 내부 수분이 데크플레이트 이음부로 이동하고 건

조돼서 발생한 손상으로 구조적인 영향을 미치지 않으나, 부재의 내구성 확보차원의 표면처리

등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.
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2) STEEL BOX Girder

◾ 거더외부의 현장조사 결과, 도장박락, 변형 및 도장박락의 경우, 시공미흡, 외부충격, 열화 등에 

의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니지만 내구성 확보차원의 재도장 

등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

◾ 거더내부의 현장조사 결과, 손상이 없는 양호한 상태로 조사되었으나, 주기적인 점검을 통한 손

상의 발생 확인 등의 유지관리가 필요할것으로 판단된다.

3) 가로보 및 세로보

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사 결과, 부식의 경우 공용기간 증가, 습윤흡착, 외기노출 등 

복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 주는 손상은 아니나 부재의 내구

성 저하방지를 위하여 재도장 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다. 

4) 교대

◾ 교대에서 조사된 망상균열은 초기 건조수축, 거푸집 조기탈거, 온도변화 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니나 내구성확보 차원의 표면처리 등 적절

한 방안의 보수가 필요하다.

◾ 조사된 누수흔적의 경우 신축이음부를 통한 우수유입, 장기공용 등 복합적인 원인에 의한 것

으로 판단되며, 즉각적인 보수보다는 주기적인 점검을 통한 유지관리 후 신축이음과 보수공사

와 연계하여 표면처리 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 실란트 이격의 경우 공용기간증가, 시공초기 침하 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 

판단되며, 구조적인 영향을 미칠만한 손상은 아니나 실란트 재시공 등 적절한 방안의 보수를 

실시하고 주기적인 점검을 통하여 손상의 재발생 여부를 확인하는 등의 유지관리가 필요하다

고 판단된다.

5) 교각

◾ 교각에서 조사된 균열(0.3㎜미만, 이상), 망상균열, 표면열화, 백태 의 경우 건조수축, 온도변화, 

거푸집 조기탈거, 우수유입, 장기공용 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 비구조적인 손상

으로 내구성확보 차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 재료분리, 박락, 파손의 경우 시공미흡, 다짐미흡, 점검로 설치시 외부충격 등에 의한 손

상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미치는 손상은 아니나 내구성확보 차원 및 점검자 및 관계자의 

안전성 확보를 위한 단면보수 등 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 폐콘크리트 퇴적의 경우 정리미흡에 의한 손상으로 정비 등의 보수가 필요할것으로 판단된다.
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6) 교량받침

◾ 교량받침의 현장조사 결과, 무수축몰탈 균열(0.3㎜미만), 받침콘크리트 균열(0.3㎜미만)의 

경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거 등의 복합적인 원인에 의한 비구조적인 균열로서 

내구성확보 차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 필요할것으로 판단된다.

▪ 연단거리 측정 결과, 전 개소 모두 실측 연단거리가 계산 연단거리를 상회하고 있는 것으로 

측정되어 설계기준을 만족하고 있는 것으로 검토되었다.

◾ 계산여유량과 실측여유량의 비교·검토결과 가동여유량이 충분한 것으로 조사되었으며, 교량

받침의 이탈 가능성은 없는 상태로 판단된다.

7) 신축이음장치

◾ 신축이음장치에서 조사된 후타재 균열의 경우 공용기간 증가, 건조수축, 차량윤하중 등 복합

적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 주행성에 영향이 없는 정도의 경미한 수준이며, 즉각적

인 보수보다는 주기적인 점검을 통하여 유지관리 및 손상의 진전시 적절한 방안의 보수가 필

요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 이물질퇴적의 경우 공용기간 증가, 비산먼지퇴적 등에 의한 손상으로 판단되며, 조사

일 현재 신축이음장치의 사용성에는 문제가 없으나, 원활한 신축거동을 확보하기 위하여 정비 

등의 보수조치가 필요하다.

◾ 조사된 차수판 앵커탈락의 경우 공용기간 증가, 통행차량으로인한 진동 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 사용성에는 문제가 없으나, 원활한 배수기능 확보 및 

하부부재들의 손상방지를 위하여 정비 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 판단된다.

▪ 신축이음장치에 대한 실측유간은 바닥판, 거더, 신축이음 유간 중 여유량이 가장 작은 신축이음 

유간으로 검토하였으며, 검토결과 전반적으로 신축이음에 대하여 검토온도에 대한 충분한 여유

량을 확보하고 있는 것으로 평가되었으나, A1 신장여유량의 경우 0㎜로 가동여유량을 확보하였

으나, 주기적인 점검을 통한 주의관찰이 필요할것으로 판단된다. 

8) 교면포장

◾ 교면포장에서 조사된 포장 망상균열, 포장 균열은 건조수축, 공용기간 증가, 반복윤하중 등 

복합적인 원인에 의한 손상으로 조사일 현재 주행성에 영향은 없는 상태이지만, 주행자의 안

전성 및 원활한 주행성을 확보하기 위한 재포장 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 사

료된다.
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9) 배수시설

◾ 배수시설에서 조사된 배수관 누수의 경우 공용기간 증가, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손

상으로 판단되며, 조사일 현재 해당 손상으로 인하여 교각 코핑부 상면에 표면열화 손상이 발

생된 상태이며, 원활한 배수기능 확보 및 2차손상 발생 예방을 위하여 정비 등 적절한 방안

의 보수가 필요하다고 판단된다.

◾ 조사된 배수관 고정핀 파손의 경우 공용기간증가, 통행차량으로 인한 진동 및 충격, 열화 등 

복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 배수관은 고정되어 있는 상태이지만 

장기간 방치시 배수관 탈락의 우려가 있어 정비 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단

된다.

10) 방호벽 및 중분대

◾ 방호벽 및 중분대에서 조사된 균열(0.3㎜미만), 균열부백태, 망상균열 및 백태의 경우 건조

수축, 온도변화, 손상부 우수유입 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 손상의 진전 

방지, 내구성 확보차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 판단된다.

◾ 조사된 파손의 경우 외부충격에 의한 손상으로 부재의 기능성에 영향을 미치는 상태는 아닌 

것으로 확인되나 손상의 진전 방지 및 내구성 확보차원의 단면보수 등 적절한 방안의 보수를 

실시하는 것이 바람직할 것으로 사료된다.

11) 교량 점검시설

◾ 교량 점검시설에서 조사된 볼트탈락의 경우 장기공용, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손상으

로 판단되며, 조사일 현재 점검통로는 양호한 상태이지만, 점검자의 안전성 향상을 위해 정비 

등 적절한방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

12) 공중이 이용하는 부위

◾ 공중이 이용하는 부위중 추락방지시설은 방호벽, 도로포장, 도로부 신축이음부는 본문의 교면포

장, 신축이음장치에 기입된 내용으로 대체하였으며, 환기구 등의 덮개는 미설치된 상태이다.

13) 내구성조사

▪ 반발경도법에 의한 압축강도 측정결과 상부구조(바닥판 하면) 27.1~27.9㎫, 하부구조(교

대) 26.6~26.8㎫, 하부구조(교각) 27.1~28.0㎫로 측정되었으며, 설계기준 압축강도(바닥판 

하면: 27.0㎫, 교대: 24.0㎫, 교각: 27.0㎫)를 전반적으로 상회하여 콘크리트의 강도상태는 

양호한 것으로 확인된다. 또한 비건전부의 측정강도가 설계기준 압축강도를 상회하고, 건전부 
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대비 99.1%이상으로 콘크리트의 강도는 양호한 상태로 판단된다. 따라서, 금회 시험을 실시

한 콘크리트 강도는 공용년수 경과에 따른 강도 저하가 발생되지 않은 것으로 판단된다.

▪ 탄산화 깊이 측정결과, 상부구조 탄산화깊이는 2.0㎜~3.0㎜, 하부구조 탄산화깊이는 5.5

㎜~6.0㎜로 측정되었으며, 잔여깊이가 30㎜이상을 확보하고, 세부지침 지침기준 "a"로 평가 

되어 탄산화에 따른 철근의 부식발생 영향은 없는 것으로 판단된다.

나. 현장조사 및 시험(영천방향)

1) 바닥판하면

◾ 바닥판하면에서 조사된 균열(0.3㎜미만), 균열부백태, 백태의 경우 건조수축, 계절변화에 따

른 온도변화, 손상부 우수유입, 습기흡착, 장기공용 등에 의한 손상으로 구조적인 영향을 미

치는 손상은 아니나 지속적인 우수유입, 습기흡착 등으로 인한 손상의 진전을 방지하고 부재

의 내구성을 확보하기 위한 표면처리 등의 보수가 필요할 것으로 사료된다.

2) STEEL BOX Girder

◾ 거더외부에서 조사된 변형 및 도장박락, 긁힘, 도장박락의 경우 외부충격, 장기공용, 외기노출, 

열화, 마감미흡 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미치는 손상은 

아니지만 부재의 내구성을 확보하기 위하여 재도장 등의 보수가 필요할 것으로 사료된다. 

◾ 거더내부의 현장조사 결과, 현재 손상이 없는 양호한 상태이며, 주기적인 점검을 통한 손상의 

발생여부 확인 등의 유지관리가 요구된다. 

3) 가로보 및 세로보

◾ 가로보 및 세로보에 대한 현장조사 결과, 점검일 현재 손상이 없는 양호한 상태이며, 주기적

인 점검을 통한 손상의 발생여부 확인 등의 유지관리가 요구된다.

4) 교대

◾ 교대에서 조사된 망상균열의 경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 판단되며, 비구조적인 균열로 확인된다. 그러나 내구성확보차원의 표면처리 등 

적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 판단된다.

◾ 조사된 백태의 경우 장기공용, 우수유입 등 복합적인원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적

인 영향을 미치는 손상은 아니나, 부재의 내구성 저하방지를 위하여 표면처리 등 적절한 방안

의 보수를 실시하는 것이 필요할 것으로 판단된다.
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5) 교각

◾ 교각에서 조사된 균열(0.3㎜미만), 망상균열의 경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거 

등으로 인한 비구조적 균열로 부재의 내구성 확보 차원의 표면처리 등의 보수가 필요하다고 

판단된다.

◾  조사된 박락, 파손, 표면열화, 재료분리의 경우 외부충격, 다짐미흡, 시공미흡, 동결융해 반

복, 우수유입 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 미칠만한 손상은 

아니나 내구성 확보 및 점검시설 이용자의 안전을 위하여 단면보수 등 적절한 방안의 보수가 

필요할것으로 판단된다.

6) 교량받침

◾ 교량받침의 현장조사 결과, 무수축몰탈 및 받침콘크리트 균열의 경우 건조수축, 온도변화, 거

푸집 조기탈거 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 비구조적 균열이지만 부재의 내

구성 확보차원의 표면처리 등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 무수축몰탈 층분리의 경우 시공미흡, 다짐미흡, 거푸집 조기탈거 등 복합적인 원인에 

의한 손상으로 판단되며, 구조적인 영향을 주는 손상은 아니나 내구성 확보차원의 단면보수 

등 적절한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

◾ 조사된 Plate부식의 경우 장기공용, 외부우수유입 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되

며, 조사일 현재 사용성에는 문제가 없는 상태이나 부재의 내구성 확보차원의 재도장 등 적절

한 방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

▪ 연단거리 측정 결과, 전 개소 모두 실측 연단거리가 계산 연단거리를 상회하고 있는 것으로 

측정되어 설계기준을 만족하고 있는 것으로 검토되었다.

◾ 계산여유량과 실측여유량의 비교·검토결과 가동여유량이 충분한 것으로 조사되었으며, 교량

받침의 이탈 가능성은 없는 상태로 판단된다.

7) 신축이음장치

◾ 신축이음장치에서 조사된 후타재 균열의 경우 건조수축, 거푸집 조기탈거 등에 의한 손상으

로 점검당시 경미한 상태로 즉각적인 보수를 실시하기 보다는 주기적인 점검을 통한 유지관

리를 실시하고 손상의 진전시 적절한 방안의 보수를 실시하는 것이 바람직할 것으로 사료된

다.

◾ 조사된 후타재 파손의 경우 장기공용, 외부충격, 통행차량으로 인한 진동 및 충격 등에 의한 

손상으로 판단되며, 주행성에 영향을 미칠정도의 손상은 아니나 내구성 확보차원의 단면보수 

등의 보수조치가 필요하다.
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◾ 조사된 토사퇴적의 경우 공용기간 증가, 비산먼지퇴적 등에 의한 손상으로 점검당시 신축이

음장치의 기능성에 영향을 미치는 손상은 아니나 부재의 원활한 기능성을 확보하기 위한 정

비 등의 보수조치가 필요할 것으로 사료된다.

▪ 신축이음장치에 대한 실측유간은 바닥판, 거더, 신축이음 유간 중 여유량이 가장 작은 신축이음 

유간으로 검토하였으며, 검토결과 신축이음에 대하여 신장여유량이 부족한 것으로 확인되었고, 

신장여유량 부족으로 인한 손상은 조사되지 않았다. 이에 정기적인 점검을 통하여 신축유간량 

및 손상의 추가 발생여부를 확인하고 신규손상의 발생시 신축여유량을 확보하기 위한 신축이음

장치 재설치 등의 조치가 필요하다고 판단된다.

8) 교면포장

◾ 교면포장에서 조사된 포장 망상균열, 포장 망상균열 및 재료분리의 경우 건조수축, 공용기간 

증가, 반복윤하중 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 손상의 진전은 

미미한 수준으로 주행성에 크게 영향은 미치는 상태는 아닌것으로 주기적인 점검을 통한 유

지관리 및 손상의 진전시 재포장 등 적절한 방안의 보수가 필요할 것으로 사료된다.

◾ 조사된 포장 파손은 장기공용, 다짐미흡, 반복윤하중 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 경

미한 수준이지만 차량의 안정적인 주행성 확보 및 손상의 진전을 방지를 위하여 단면보수 등

의 보수가 필요하다.

9) 배수시설

◾ 배수시설에서 조사된 배수구 막힘, 배수관 누수의 경우 공용기간 증가, 차량통행에 의한 비

산먼지 유입, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손상으로 판단되며, 조사일 현재 경미한 수준으

로 배수기능에는 큰 문제는 없으나, 원활한 배수기능을 위하여 정비 등의 보수를 실시하는 것

이 바람직하다고 판단된다.

10) 방호벽 및 중분대

◾ 방호벽 및 중분대에서 조사된 균열부백태의 경우 건조수축, 온도변화, 거푸집 조기탈거, 손상

부 우수유입, 습기흡착 등의 원인에 의한 손상으로 손상의 진전을 방지하고 부재의 내구성을 

확보하기 위한 표면처리 등의 보수가 필요할 것으로 사료된다.

11) 교량 점검시설

◾ 교량 점검시설에서 조사된 볼트탈락의 경우 장기공용, 열화 등 복합적인 원인에 의한 손상으

로 판단되며, 조사일 현재 점검통로는 양호한 상태이지만, 점검자의 안전성 향상을 위해 정비 
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등 적절한방안의 보수가 필요할것으로 판단된다.

12) 공중이 이용하는 부위

◾ 공중이 이용하는 부위중 추락방지시설은 방호벽, 도로포장, 도로부 신축이음부는 본문의 교면포

장, 신축이음장치에 기입된 내용으로 대체하였으며, 환기구 등의 덮개는 미설치된 상태이다.

13) 내구성조사

▪  반발경도법에 의한 압축강도 측정결과 상부구조(바닥판 하면) 27.0~27.9㎫, 하부구조(교

대) 25.9~26.3㎫, 하부구조(교각) 27.5~27.8㎫로 측정되었으며, 설계기준 압축강도(바닥판 

하면: 27.0㎫, 교대: 24.0㎫, 교각: 27.0㎫)를 전반적으로 상회하여 콘크리트의 강도상태는 

양호한것으로 확인된다. 또한 비건전부의 측정강도가 설계기준 압축강도를 상회하고, 건전부 

대비 98.0%이상으로 콘크리트의 강도는 양호한 상태로 판단된다. 따라서, 금회 시험을 실시

한 콘크리트 강도는 공용년수 경과에 따른 강도 저하가 발생되지 않은 것으로 판단된다.

▪ 탄산화 깊이 측정결과, 상부구조 탄산화깊이는 2.0㎜, 하부구조 탄산화깊이는 4.0㎜~5.0㎜

로 측정되었으며, 잔여깊이가 30㎜이상을 확보하고, 세부지침 지침기준 "a"로 평가 되어 탄산

화에 따른 철근의 부식발생 영향은 없는 것으로 판단된다.

다. 상태평가 결과

▪ 금회 정밀안전점검 결과, 반정교의 상태평가 결과는 “B”로 산정되었다.

▪ 전회(2023년) 정밀안전점검과 비교‧분석한 결과, 환산결함도 점수가 0.175에서 0.188으로 

0.013 증가하였으며, 상태평가 등급은 “B”로 동일하게 평가되었다.

▪ 환산결함도 점수가 증가한 주요 원인은 전회 점검이후 금회 점검에서 바닥판하면 균열, 백

태, 교각 균열, 박리, 방호벽 균열 등의 신규손상이 조사되었고, 상주방향 신축이음 신장여유

량 부족이 검토되어 전체적인 결함점수가 전회차 대비 증가한 것으로 판단된다.
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라. 결론

◾ 금회 정밀안전점검 결과를 바탕으로 반정교에 발생한 손상의 진전을 방지하고, 보수된 손상

에 대한 재손상 여부 파악, 발생한 손상들의 보수를 통한 구조물의 내구성 확보를 위한 적절

한 조치가 필요하다.

◾ 이상과 같이 자료조사, 현장조사, 내구성 조사 등의 결과를 분석하여 평가된 구조물의 상태

평가 결과를 종합적으로 평가한 반정교의 안전등급은 「기능 발휘에는 지장이 없으나 경미한 

손상, 결함, 열화 등이 발생하여 내구성 증진을 위해 부분적으로 보수가 필요한 상태」인 

「B」등급으로 평가되었다. 구조적인 손상 및 결함은 없는 것으로 판단되어 별도의 정밀안전

진단은 필요 없을 것으로 판단되며, 본 보고서에 제시된 방안으로 보수를 시행하고 지속적인 

유지관리를 실시한다면 구조물의 사용성을 확보하는데 문제가 없을 것으로 사료된다.

40.8.3 종합결론, 정밀안전진단 및 사용제한의 필요성 여부

◾ 대상 시설물에 대한 정밀안전점검 결과, 국부적으로 손상이 발생하였으나 시설물의 전반적인 

안전성 및 기능성에는 특별한 문제가 없는 상태로서 주기적인 점검을 통한 관리를 시행한다

면 대상시설물의 사용성은 확보될 수 있을 것으로 판단된다.

◾ 대상 시설물은 금회 점검결과, 정밀안전진단 및 사용제한이 필요치 않다. 

40.8.4 유지관리 시 특별한 관리가 요구되는 사항

▪ 신축이음장치 후타재 파손, 신장여유량부족으로 인한 신규손상 발생여부, 교각 균열(0.3㎜이

상) 에 대한 지속적인 유지관리가 요구된다.

40.8.5 기타 필요한 사항

◾ 시설물의 안전성 유지는 점검 당시에는 양호한 상태로 존재하여도, 이후의 유지관리 상태 및 

예기치 않던 외적요인에 의해 잔존해 있던 위험요소가 일시적으로 노출되어 안전성에 영향을 

미칠 수 있으므로 지속적인 점검 등의 유지관리를 통해 기능성과 안전성을 유지하는 것이 바

람직할 것으로 판단된다.


